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PREFEITURA MUNICIPAL DE OURO PRETO
Departamento de Compras e Patriménio

_ EDITAL DE"CONCORRENCIA EUBLICA N.° 04/ 2007
ADMINISTRAGAO E EXPLORAGAO DO SERVICO PUBLICO DE TRANSPORTE COLETIVO, NO
MUNICIPIO DE OURO PRETO - MG

O Municipio de Ouro Preto, doravante denominado simplesmente CONCEDENTE, através do
Departamento de Compras e Patriménio, daqui por diante designado DCP, torna publico que
fara realizar licitagdo, na modalidade de CONCORRENCIA, do TIPO MELHOR TECNICA, para
outorga de CONCESSAO da administragio e exploragdo do SERVIGO PUBLICO DE
TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS, estruturado em dois lotes de concessao, de

acordo com as regras estabelecidas neste EDITAL.

No dia 14 de janeiro de 2008, até as 17:00 horas, na sede do Departamento de Compras, na
sala da Comissao Especial de Licitagdo, situado na Rua Mecanico José Portugués, s/n, bairro
S3o Cristévao, os interessados entregaréo os envelopes contendo documentacéo e proposta
exigidas neste Edital, individualizados por lote. No dia 15 de janeiro de 2008, as 10:00 horas,
no endereco supra citado, em sessdo publica, os interessados comparecerao perante a
COMISSAO, para inicio da abertura dos envelopes.

A presente Concorréncia tem por fundamento o art. 30, V da Constituicio Federal e sera regida
pelas Leis Federais n® 8.666/93, n® 8.987/95, n® 9.074/95 e suas alteragdes posteriores; pela
Lei Organica do Municipio de Ouro Preto; pela Lei Municipal n® 160/2003; pelas normas deste
EDITAL: assim como pelas demais normas legais e regulamentares aplicaveis.

CAPIiTULO 1
DAS DISPOSICOES GERAIS

SECAO
Do OBJETO

1. A presente concorréncia tem por objeto a selecao de empresas para administragao

- e exploragao, em regime de concessao, do servigo publico de transporte rolativa e
passageiros, no Municipio de Ouro Preto, nos termos da legislagdo pertinente e das
disposicées deste Edital e seus Anexos. )

2. O servico de transporte coletivo de passageiros, objeto da presente licitacdo, €
estruturado em 2 (dois) lotes de concess&o, discriminados e caracterizados no
Anexo | deste Edital.

3. O Projeto Basico, apresentado no Anexo’l, parte integrante deste Edital, detalha as
 caracteristicas de cada lote de servico, necessarias ao detalhamento das propostas.

4. O Programa de Exploragdo dos Servigos, que define as condigbes de prestagao do
servico objeto desta licitagdo, se constitui no Anexo Il.

SE(}AO Il
DA META DA CONCESSAO

5. A meta desta concessio é a adequada prestagdo do servigo publico de transporte
coletivo de passageiros, nos termos do art. 6° da Lei n° 8.987, de 13.02.95, e art. 3°
da Lei Municipal n.°160/2003, de maneira a garantir a racionalizacao e
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reestruturagao do sistema municipal de transporte publi rma constante
do Anexo |, do Projeto Basico e do Anexo Il, do Programa de Exploracdo do
Servigo.

6. O PODER CONCEDENTE encarregar-se-4 de implantar as melhbrias fisicas
necessarias & plena operacionalizacdo dos servigos concedidos.

7. As atualizagbes tecnologicas verificadas durante a vigéncia do contrato de
concessa0, que permitirem o aprimoramento da prestagéo dos servicos objeto desta
licitacdo, deverdo ser incorporadas ao escopo do servico e atividades a serem
empreendidos pelo CONCESSIONARIO.

8. O desempenho de cada CONCESSIONARIO sera objeto de avaliacao permanente
por parte do orgéo da Prefeitura Municipal de Ouro Preto responsavel pela gestao do
transporte publico (ORGAO GESTOR), que, para tanto, instituira e implementara
Sistema de Avaliacdo Permanente dos Servigos de Transporte Concedidos.

SECAO Il
Do PrRAZO

9. O prazo de vigéncia da concessdo serd de 20 (vinte) anos, improrrogaveis,
contado a partir da data de assinatura do respectivo contrato.

SEGCAO IV
DA NECESSIDADE DA CONCESSAO
10. A conveniéncia da concesséo justifica-se pela necessidade de proporcionar a
cidade uma estrutura adequada as condicbes topograficas e as diretrizes de

crescimento urbano, capaz de oferecer maior conforto, seguranga, comodidade e
economicidade aos usuarios.

B

11.  Além da necessidade de adequacdo da estrutura fisica dos servicos, o
procedimento licitatério em questdo visa atender o preceito legal de que toda a
concessao de servigo publico sera objeto de prévia licitacio.

SEGAOV
Dos ASPECTOS ECONOMICO-FINANCEIROS DA CONCESSAQ

12. -A concessao ¢ fundamentalmente caracterizada como empreendimento destinado
as empresas selecionadas através de concorréncia publica, que apresentem
capacidade econdmico-financeira para financiar o servico que |he serd concedido,
capacidade técnica para executa-lo e capacidade gerencial e empresarial para
administrar, com éxito, a sua exploragao.

13. Ao CONCESSIONARIO cabe assumir os riscos comerciais e gerencnals da
concesséo.

14.  N&o & garantida a exclusividade de operag&o nos servigos concedidos, conforme
estabelecido no Programa de Exploragéo do Servigo, Anexo Il do presente Edital.

15. A definicdo da empresa que ird atender as novas areas de expansao da cidade, no
ambito do Municipio de Ouro Preto, sera dada pelo ORGAO GESTOR, dentre os
CONCESSIONARIOS do servico de transporte em atividade a época, com base nos
resultados gerados pelo Sistema de Avaliagio de que trata o item 8 deste Edital. Os
criterios e condigcbes para a selecdo, que ndo necessariamente obedecerdo a
configuragéo inicial de organizacédo espacial dos 2 (dois) lotes, s30 os definidos no
Programa de Exploracdo do Servigo.

i



14

18,

19,

20.

21

22.

23.

24,

28,

26.

16. A tarifa base a ser cobrada dos usuarios, nas linhas urbanas do nucleo central

(anel mais interno), sera de R$ 1,20 (um real e vinte centavos) corrigida nos

termos da secdo VI, capitulo 5 do presente edital, e sera preservada pelas
regras de reajuste previstas em lei, neste edital e no contrato de concessdo. As
demais tarifas seguem metodologia proposta no Projeto Basico.

O valor inicial da tarifa sera reajustado anualmente, pela média ponderada dos
indices IGPM e IPCA, ficando estabelecida como data inicial para contagem do
prazo, para efeito de reajuste, a data de entrega das Propostas Técnicas referidas
no presente Edital, sem prejuizo da possibilidade de modificacdo desse prazo, desde
que haja previsao legal.

Para calculo do reajuste devera ser utilizado o estudo de avaliagdo econémico-
financeiro inicial, constante do processo licitatério.

Além do reajuste referido no item anterior, a tarifa seréa revista sempre que se fizer
necessario assegurar o inicial equilibrio econémico-financeiro do contrato de
concessao.

O CONCEDENTE poderéa ‘autorizar o desenvolvimento, pelo concessionario, de
atividades empresariais alternativas, complementares ou acessoérias, ou de projetos
associados, com ou sem exc]uswldade mediante a prévia apresentacdo de
memorial Justlflcatlvo e estudo de Vlablhdade pelo CONCESSIONARIO.

O Programa de Exploragdo do Servico, Anexo Il deste Edital, apresenta as
possiveis fontes de receitas alternativas, complementares ou acessoérias, bem como
as provenientes de projetos associados. =

Caso haja interesse de se implementar projetos alternativos voltados diretamente a
prestag@o de servico de transporte aos usuarios, n&o incluidos no projeto basico do
lote e encargos iniciais do concessionario, o valor da tarifa podera ser fixado em
valor distinto daquele de que trata o item 16 deste Edital.

As receitas necessarias ao cumprimento dos encargos da concessdo e a
remuneragdo do CONCESSIONARIO originam-se da cobranga de tarifa aos
usuarios, pela prestacdo do servico plblico concedido, e de atividades empresariais
alternativas, complementares ou acessérias, ou projetos associados.

As receitas decorrentes do exercicio de atividades empresariais alternativas,
complementares ou acessoérias, ou de projetos associados, previstas no item

“anterior, dever&o ser obrigatoriamente consideradas para a afericdo do equilibrio

econdmico-financeiro do contrato de concessdo. Em nenhuma hipétese se admitira a
possibilidade de aumento da tarifa base ou piora no seu nivel de servico em funcéo
do novo servigo ou projeto associado proposto.

Os valores estimados de contratagao dos lotes de concess&o sdo os discriminados
a seguir: . .

Lote - Valor estimado da contratagao

{cento e vinte e sete milhdes, duzentos e vinte mil, oitocentos e quarenta reais e
1 | R$ 127.220.840,09 o2 e s

(vinte e nove milhdes, quatrocentos e trinta mil, noventa e um reais e quarenta &
2 R$ 29.430.091,46 seigcentayos)

Obs.: valores referidos a data da publicacéo deste Edital.

Séo de responsabilidade Unica e exclusiva do CONCESSIONARIO os custos
relativos aos ftributos federais, estaduais e municipais que incidam direta ou
indiretamente sobre a parcela por ele auferida com a arrecadacao das tarifas dos

servigos publicos concedidos. Devendo o concessionario comprovar para 0 ORGAO

~ GESTOR, sempre que solicitado, sua regularidade fiscal.
77



SECAO VI
Do REGIME DA CONCESSAO
27.

28.

29.

30.

31.

32.

33

34.

35.

36.

37.

38.

2D,

40.

Para os fins previstos neste Edi,tal, P_ODER CONCEDENTE & o MUNICIIO DE
OURO PRETO, por intermédio do ORGAQ GESTOR, 6rgao da Prefeitura.

O contrato de concesséo de cada lote, originario desta licitacdo, sera celebrado
entre o MUNICIPIO e respectivas empresas vencedoras da licitagao.

O licitante devera manter no Municipio de Ouro Preto, durante a vigéncia do
contrato, suas instalacdes destinadas a execucao especifica do objeto desta
licitagdo, e manter escrituragdo de natureza contabil, fiscal, trabalhista,
previdenciaria e outras pertinentes.

A minuta do contrato de concessio, componente do Anexo IV, é parte integrante
do presente Edital.

O contrato de concessao regular-se-a pelas suas cliusulas e pelos preceitos de
direito publico, sendo aplicado, supletivamente, os principios da teoria geral dos
contratos e disposigdes do direito privado. :

Em qualquer hipétese é vedada a subconcesséo da atividade finalistica objeto da
presente concessao.

A titulo de garantia pelo exato e fiel cumprimento de todas as suas obrigactes
contratuais as empresas vencedoras para os lotes da presente licitagdo deverdo
depositar junto & Segretaria Municipal da Fazenda, até a data da assinatura do
contrato de Concesséo, a importancia correspondente a 1 % (um por cento) do valor
do Contrato, podendo optar por uma das modalidades consignadas no § 1° do art. 56
da Lei n° 8.666/93; devendo manter a garantia durante todo o prazo de vigéncia da
concessao.

A garantia serd devolvida ao final do prazo da concessao, descontadas eventuais
multas ou outros débitos pendentes junto ao CONCEDENTE.

Incumbe ao CONCESSIONARIO a execugao do servico e atividades incluidas no
contrato de concesséo, cabendo-lhe responder por todos os prejuizos causados ao
PODER CONCEDENTE, aos usuarios ou a terceiros.

O CONCESSIONARIO prestara o servigo concedido de acordo com o Projeto
Basico do respectivo lote e as especificagdes contidas no Programa de Exploracao
do Servigo. :

O CONCESSIONARIO devera, ao longo do prazo da concessao, efetuar as
reespecificacdes do servico em atendimento ao Projeto Basico e a Proposta Técnica,
ou sempre que forem detectadas modificacdes no comportamento da demanda que
justifiquem alteragbes operacionais no servico prestado, submetendo-a, antes de sua
implementagdo, a aprovagdo do ORGAO GESTOR, de modo a garanfir o
atendimento aos usuarios dentro dos padrbes de operagéo e qualidade definidos de
acordo com o Programa de Exploracdo do Servico.

A prestagéo do servico concedido sujeitar-se-a 2 fiscalizacdo permanente do
ORGAO GESTOR, nos termos da lei e da regulamentacao vigentes.

Sem prejuizo da responsabilidade a que se refere o item 35 e observada a
disposi¢éo do item 32 deste edital, 0 CONCESSIONARIO podera contratar com
terceiros o desenvolvimento de atividades acessérias ou complementares 3
concessao, mediante expressa autorizacdo do CONCEDENTE.

As contratacbes, inclusive as relativas & mao-de-obra e frota, feitas pelo
CONCESSIONARIO serao regidas, exclusivamente, pelas disposicoes do direito




41.

42.

43.

44,

45.

" 46.

privado, ndo se estabelecendo qualquer relagao entre os terceiros contratados
pelo CONCESSIONARIO e o PODER CONCEDENTE.

A execugdo das atividades contratadas com terceiros pressupbe o cumprimento
das normas legais, regulamentares e contratuais da concessao.

O PODER CONCEDENTE podera intervir na concess&o, nos termos da lei, com o
fim de assegurar a adequagdo na prestacéo dos servigos concedidos, bem como o
fiel cumprimento das normas contratuais, regulamentares e legais pertinentes.

A concessdo sera extinta, nos termos da lei, por:
| - término do prazo contratual;
Il - encampacéo;
Il - caducidade;
IV - rescisao;
V - anulacao;
VI - faléncia ou extingdo do CONCESSIONARIO.

Extinta a concesséo, revertem ao PODER CONCEDENTE todos os equipamentos
e instalagbes publicas, com as benfeitorias executadas ao longo do contrato,
cabendo ressarcimento do valor no depreciado destas Gltimas. Permanecem em
poder das empresas os veiculos e as instalagcbes de garagem e oficinas
disponibilizados no decorrer do contrato.

B

Em caso de extingdo da concesséo, fica automaticamente suspensa a autorizacdo
para execucao das atividades empresariais alternativas, complementares ou
acessorias, ou de projetos associados, prevista no item 39 deste Edital.

A transferéncia do controle societario do "CONCESSIONARIO, sem previa
anuéncia do CONCEDENTE, caracteriza hipétese de caducidade da concessio.

CAPITULO 2

DO PROCEDIMENTO LICITATORIO

SECAO |

DoS ASPECTOS GERAIS

47.

48.

49,

50.

Esta Iicitagéo' € na modalidade de concorréncia, do tipo melhor técnica,
observadas as condigdes da proposta, conforme estabelecido no presente Edital.

O procedimento lic;itat()rio'ser:—j~ conduzido por Comisséo Especial de Licitacao,
doravante denominada COMISSAQ, cujos membros serdo nomeados por ato do
prefeito municipal.

O procedimento licitatério serd realizado em 2 (duas) etapas basicas:

a) A primeira etapa destina-se a analise da documentagdo de Habilitagcdo dos
licitantes;

b) A segunda etapa destina-se ao exame e julgamento da Proposta Técnica e a
respectiva classificacdo.

Os interessados em participar da presente licitacdo, deverao, em data anterior a da
entrega dos_envelopes contendo a Documentagéo de _Habilitacdo e Proposta

Técnica, visitar o Municipio de Ouro Preto, notadamente as areas constituintes do
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lote de concessdo em que pretendem concorrer, ™ de ter pleno
conhecimento das condicdes e da natureza dos servigos que serdo concedidos.

(j 51. O licitante devera realizar a visita técnica no maximo de até 10 (dez) dias antes da
/ data marcada para a abertura dos envelopes, mediante agendamento previo de dia e
horario. O atestado de visita técnica fornecido pelo Municipio de Ouro Preto devera

q ser anexado, pelo licitante, aos documentos de qualificacéo técnica.

52. O licitante arcarda com todos os custos relacionados com a preparacgdo e
apresentacdo de sua Documentacgéo e Proposta Técnica, nao cabendo ao PODER
CONCEDENTE qualquer responsabilidade por tais custos, quaisquer que sejam os
procedimentos seguidos na licitagdo ou os resultados desta.

SECAO I

DA ALTERACAO DO EDITAL E DA PRORROGACAO DA DATA DE ENTREGA DA
DOCUMENTACAO E PROPOSTAS

53. O PODER CONCEDENTE podera, por sua iniciativa ou em conseqiéncia de

respostas fornecidas a solicitagdes de esclarecimentos, modificar este Edital, em

qualquer data anterior a estabelecida para a entrega da documentacao e propostas.

54.  Na hipétese de alteracéo do presente Edital que possa interferir na elaboragso das
propostas, o prazo ja decorrido sera devolvido, nos termos da lei.

55, Quaisquer modificagées no Edital ou eventual alteracdo na data fixada para a
entrega da documentacao“e proposta seréo divulgadas da mesma forma gue se deu
com o original.

SE(;I\O 1|
DAS DUVIDAS SOBRE ESTE EDITAL

56.  Os licitantes poderdo solicitar esclarecimentos ao DCP sobre o Edital, por e-mail,
carta, telex ou fac-simile (fax), até 10 (dez) dias corridos antes da data fixada para a
entrega dos envelopes contendo a documentacdo e proposta.

57. O DCP respondera por escrito, pelas mesmas vias, com os esclarecimentos
solicitados, até 5 (cinco) dias corridos contados do decurso do prazo de solicitacéo
de esclarecimentos.

58. As consultas e as respostas serdo transmitidas ao consulente e aos demais
licitantes potenciais, bem como afixadas no quadro de avisos do DCP.

SECAO IV
DA IMPUGNACAO AO EDITAL

59. Decaira do direito de impugnar os termos do presente Edital o licitante potencial
que nao o fizer até o segundo dia Util que anteceder a data estabelecida para a
entrega da Documentacdo de Habilitagao e Proposta Técnica.

"60. A impugnacéo feita tempestivamente pelo licitante potencial ndo o impedira de
participar da concorréncia.




SECAOV
DOs REQUISITOS PARA PARTICIPACAO
61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

Qualquer empresa, isoladamente ou em consorcio, que satisfaca plenamente
todas as clausulas deste instrumento e a legislagcdo em vigor podera participar da
presente licitagao.

Os interessados poderao adquirir este Edital, acompanhado de seus Anexos, na
sede do DCP, mediante o pagamento da importancia correspondente ao custo de
reprodugéo grafica da documentagao de licitag&o, cujo valor encontra-se indicado no
aviso de licitac&o.

Adquirido o Edital, o interessado passa a ser considerado, para os efeitos previstos
neste Edital, como licitante potencial.

Os interessados poderdo apresentar propostas para os lotes que desejarem,
sendo-lhe adjudicado o lote que ganhar independente de ser ganhador ou nao
também do outro.

A’participacdo nesta licitagdo implica a integral e incondicional aceitagio de todos
os termos, clausulas e condi¢des do presente Edital, de seus Anexos e das normas
que o integram, sem prejuizo do exercicio do direito de impugnacdo de que trata
este instrumento convocatério.

E vedada a participacéo, nesta licitacdo, de empresa cujos dirigentes ou
responsaveis técnicos sejam ou tenham sido ocupantes de cargo de direcio,
assessoramento, cargo efetivo ou emprego em 6rgao ou entidade da Administracédo
Publica municipal de Ouro Preto, nos ultimos 180 (cento e oitenta) dias corridos
anteriores a data da publicacdo deste Edital.

E vedada ta_mbém a participagao, nesta licitacio, de:

a) empresa que tenha sido declarada inidénea para licitar ou contratar com a
Administracdo Publica ou, ainda, que esteja com o direito de participar de
licitagdo suspenso:

b) empresa que esteja em processo de recuperacao, faléncia ou em qualquer outra
condigdo que comprometa sua perfeita qualificagao juridica, fiscal, técnica e
econdmica. =~ . = S

No caso de participacio de empresas em consorcio, as empresas dele integrante
deverdo possuir em seu objeto social atividade que permita a operagéo de transporte
coletivo urbano de passageiros, ficando a participagéo do consércio condicionada a
essa exigéncia, e ainda ao atendimento dos seguintes requisitos:

a)  comprovagdo do compromisso publico ou particular de constituicio de consorcio,
Subscrito pelos consorciados:

b) indicagdo da empresa lider que representara o consoércijo perante o Poder
Concedente, durante o processo licitatario;

¢) apresentagdo dos documentos exigidos nos arts. 28 a 31 da Lei 8.666/93 por parte
de cada consorciado, admitindo-se, para efeito de qualificagao técnica, © somatdrio
dos quantitativos de cada consorciado, e, para efeito de qualificacdo econémico-
financeira, o somatdrio dos valores de cada consorciado, na proporgdo de sua
respectiva participacio;

d) impedimento de participacao de empresa consorciada, na mesma licitacdo, através
de mais de um consércio ou isoladamente;



e)

f) No

responsabilidade solidaria dos integrantes pelos atos praticados em consorcio,
tanto na fase de licitagdo quanto na de execugdo do contrato;

consorcio de empresas brasileiras e estrangeiras a lideranca caber3,

obrigatoriamente, a empresa brasileira;

g) O licitante vencedor fica obrigado a promover, antes da celebracdo do contrato, a
constituigdo e o registro do consércio, nos termos do compromisso refendo na letra “a”

supra.
SEGCAO VI o\
DO PROCESSAMENTO DA LICITACAO ' By o
e &

69. Alicitagdo sera processada em duas etapas, Habilitag&o e Proposta Técnica.

70. A primeira etapa da licitacdo sera processada com observancna dos seguintes
procedimentos:

a) abertura, em sessdo publica, dos envelopes contendo a Documentacdo de
Habilitacao dos licitantes;

b) julgamento da Habilitagao;

¢) abertura do prazo de 5 (cinco) dias Uteis para a interposicéo de recurso contra o

. julgamento da Habilitagao; "~

d) julgamento dos eventuais recursos interpostos;

e) aviso de convocacgéo dos licitantes para a sess@o publica de inicio da segunda
etapa da licitagao. - .

71.  Na segunda etapa serdo observados os seguintes procedimentos:

a) abertura, em audiéncia publica, dos envelopes contendo a Proposta Técnica dos
licitantes habilitados e rubrica dos documentos;

b) designacdo, pela COMISSAO, da data, hora e local para a divulgacdo, em

' sess&o publica, do resultado do exame e julgamento da Proposta Técnica e

claSSIflcagao dos participantes. )

c) abertura do prazo de 5 (cinco) dias Uteis para a mterposugao de recurso contra o
julgamento da Proposta Técnica;

d) julgamento dos eventuais recursos interpostos;

e) efetuada a classificagdo final dos licitantes, a COMISSAO fara publicar o
resultado no “Minas Gerais”, bem como a data para assinatura do contrato de

* concessao.

72.  Se nenhum licitante for habilitado, a COMISSAQ podera fixar dos participantes o
prazo de 8 (oito) dias Uteis para apresentagdo de nova documentacdo, escoimada
dos vicios ou irregularidades apontadas.

73. Concluido o procédimento licitatério serdo devolvidos inviolados os énvelopes
contendo a Proposta Técnica dos licitantes que n&o foram habilitados.

74. Serdo lavradas atas circunstanciadas das sessdes publicas do procedimento

licitatério, as quais serdo lidas em voz alta e assinadas pelos membros da
COMISSAO e pelos representantes dos licitantes presentes.
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SEGAO VI
DA ENTREGA DA DOCUMENTAGCAO E PROPOSTAS

75.  Na data estabelecida no preambulo deste Edital os interessados entregaréo os
envelopes de numeros 1 e 2, contendo, respectivamente, a Documentagao de
Habilitagéo e a Proposta Técnica, este ultimo individualizado por lote.

76.  Nao sera admitida a remessa de envelope por via postal ou por qualquer outro
meio ndo previsto neste Edital.

SECAO VIl
DA APRESENTAGAO DA DOCUMENTAGAO DE HABILITACAO E PROPOSTA

77. A Documentagdo de Habilitagdo, em uma via, valida para todos os lotes de
interesse do licitante, e a Proposta Técnica, em uma via, esta especifica para cada
lote de concesséo de interesse do proponente, serdo apresentadas acondicionadas
separadamente em envelope opaco e lacrado, contendo, respectivamente, as
seguintes identificagées: '

Envelope 1 - Documentacao de Habilitacao

Edital de Concorréncian.® __ /2007

Lote(s) n.%(s).......

Departamento de Compras e Patriménio

Licitante: (denominacgé&o, enderego, e-mail, n® de telefone, de fac-simile ou de telex).

a

Envelope 2 — Proposta Técnica

Edital de Concorréncia n.° __ /2007

Lote n.°......

Departamento de Compras e Patriménio

Licitante: (denominag&o, enderego, e-mail, n® de telefone; de fae-simile ou de telex).

78. A Documentacdo de Habilitagédo devera ser apresentada em original, por qualguer
processo de copia autenticada por cartério competente ou por servidor do DCP ou
publicacao no Diario Oficial competente.

79. A Documentagéo de Habilitagido e a Proposta Técnica deverdo ser apresentadas
& em lingua portuguesa, datilografadas ou impressas de forma legivel, sem emendas,
rasuras ou entrelinhas, e encadernadas, preferencialmente em espiral continua.
Todas as folhas devem ser rubricadas e humeradas, apresentando, ao final, um
“termo de encerramento”.

CAPITULO 3

DA DOCUMENTAGAO DE HABILITAGAG
SECAO1

DA HABILITAGAO JURIDICA

80. ° A documentacdo relativa a habilitag&o juridica consiste exclusivamente em:

a) ato constitutivo, estatuto ou contrato social em vigor, devidamente registrado na
Junta Comercial, em se tratando de sociedade comercial, e, no caso de
sociedade por agdes, também acompanhado de documentos de eleicdo de seus
administradores;

b) inscrigdo do ato constitutivo, no caso de sociedade civil, acompanhada de prova
_da diretoria em exercicio;



c) decreto de autorizagdo, em se tratando de empresa ou sociedade
estrangeira em funcionamento no Pais, e ato de registro ou autorizacao
para funcionamento, expedido pelo 6rgdo competente, em ambos 0s ca

guando a atividade exercida assim o exigir. '

SECAOII
DA REGULARIDADE FISCAL
81. A documentacéo relativa a regularidade fiscal consiste em:
a) prova de inscrigdo no Cadastro Nacional de Pessoa Juridica (CNPJ):

b) prova de inscrigdo no cadastro de contribuintes Estadual ou Municipal, se houver,
relativo ao domicilio ou sede do licitante, pertinente ao seu ramo de atividade e
compativel com o objeto da licitacéo;

c) prova de regularidade quanto aos tributos e contribuicdes federais;
d) prova de regularidade quanto a divida ativa da Unio;

e) prova de regularidade com a Fazenda Estadual e Municipal no domicilio ou sede
do licitante;

d) prova de regularidade relativa & Seguridade Social e ao Fundo de Garantia por
Tempo de Servigo (FGTS), demonstrando situagéo regular no cumprimento dos
encargos sociais instituidos por lei, extensivo a sede e as filiais do licitante,
guando for o caso. Tom

82. Nao sera aceito comprovante de regularidade fiscal ou certiddo negativa com

prazo de validade vencido ou, ainda, comprovante ou certiddo sem prazo de

_ validade, salvo se n&o expedida ha mais de 90 (noventa) dias da data estabelecida
no presente Edital para a entrega da documentagao e propostas.

SECAO llI
DA QUALIFICACAO TECNICA
83. A documentacao relativa a qualificagéo técnica consiste em:

a) registro ou inscricdo do licitante na entldade profissional competente onde o
licitante for sediado; — :

b) comprovacao de aptiddo para o desempenho de atividade pertinente e
compativel com o objeto da presente concessao;

c) declaracdo de gue dispbe ou que dispora das instalagdes e da frota de veiculos,
adequadas e disponiveis para a realizagdo do objeto da concessdo, em
conformidade com a Proposta Técnica (Modelo 1 do Anexo V);

¢ d) indicagdo e qualificagdo de cada um dos membros da equipe técnico-gerencial
que se responsabilizard pela administragdo dos servigos concedidos, em
conformidade com a Proposta Técnica (Modelo 2 do Anexo V);

e)- Compromisso de implantagéo de Bilhetagem Eletronica (Modelo 3 do Anexo V);

f) Atestado de visita técnica fornecido pelo Municipio de Ouro Preto, através do
orgao gestor.

84. A comprovagao de aptiddo a que se refere a letra “b” do item anterior, deve ser
feita por meio de:

a) um ou mais atestados, fornecidos por pessoas juridicas de direito publico,

e e @Vidamente--registradoes--na--entidade -profissional--competente,- concernente—a-—— -«

i



execucao, pelo licitante, de forma continuada, de servico de transporte publico coletivo de
passageiros;

85.

86.

b) comprovagao de que o licitante possui em seu quadro permanente, na data
prevista para entrega dos envelopes, profissional(is) de nivel superior,
detentor(es) de atestado de responsabilidade técnica, devidamente registrado(s)
no Conselho Regional de Engenharia, Arquitetura e Agronomia — CREA e/ou no
Conselho Regional de Administragcdo - CRA de gerenciamento de servico de
transporte coletivo de passageiros.

Para comprovacgédo das exigéncias constantes das letras “c’, "d” e “e” do item 82,
serao aceitos termos de compromisso, conforme os modelos do Anexo V deste
Edital.

O CONCESSIONARIO de cada lote tera o prazo de 180 (cento e oitenta) dias,
contados da data de assinatura do contrato de concessao, para disponibilizar e
adequar o imovel, no Municipio de Quro Preto, destinado a garagem, de acordo com
as especificagbes técnicas indicadas na Proposta Técnica, sob pena de, ndo o
fazendo, ter extinto o contrato de concessao,.na forma da lei.

SECAO IV
DA QUALIFICAGAO ECONOMICO-FINANCEIRA

87.

Q

A documentagao relativa a qualificagdo econémico-financeira sera constituida por;

a) balango patrimonial e demonstragées contabeis do Ultimo exercicio social, ja
exigiveis e apresentados na forma da lei, que comprovem a boa situacio
financeira do licitante, vedada a sua substituicdo por balancetes ou balancos
provisorios, podendo ser atualizados pelo Indice Geral de Precos — IGP-M,
calculado pela Fundagdo Getulio Vargas, quando encerrados ha mais de 3 (trés)
meses da data estabelecida para apresentacao da documentacéo e propostas;

b) certiddo negativa de faléncia, concordata ou recuperagao judicial expedida pelo
distribuidor da sede do licitante;

¢) comprovagéo de que dispGe, para cada lote de concessao, de patriménio liquido
igual ou superior ao discriminado no quadro seguinte, correspondente a 1 % (um
por cento) do valor total estimado para o contrato de cada lote:

Lote . Valor de Patriménio Liguido Minimo

(um milh&o, duzentos e setenta e dois mil, duzentos e oito reais
1 R$ 1-272'20&40 e quarenta centavos) .

(duzentos e noventa e quatro mil, trezentos reais e noventa e
2 | R$2094.300,91 rotcl

Obs.: valores referidos a data da publicacao deste Edital.

d) comprovagéo de boa situagdo financeira, através de documento subscrito por
profissional habilitado e pelo representante da empresa, contendo a
demonstracdo de que dispde dos indices contdbeis minimos previstos nos
incisos | a lll abaixo discriminados, atendidos os parametros neles indicados.

/ 1- indice de Liquidez Geral,figualéou superior a 1,0 (um virgula zero), apurado
' no balango e calculado de acordo com a seguinte formula:

ILG= AC +RLP
PC + ELP
sendo:;
ILG = Indice de Liquidez Geral:
- AC = Ativo Circulante;
RLP = Realizavel a Longo Prazo;




PC Passivo Circulante;

ELP Exigivel a Longo Prazo.
3\
() Il - Indice de Liquidez Corrente,figual}ou superior a 1,0 (um virgula zero),
¥ apurado no balango e calculado de acordo com a seguinte formula:
ILC = AC
PC
sendo:
ILC = Indice de Liquidez Corrente:
AC = Ativo Circulante;
PC = Passivo Circulante.

Il - indice de Endividamento, menor ou igual a 0,5 (zero virgula cinco),
apurado no balango e calculado de acordo com a seguinte formula:

I[E= PC+ELP’
AT
sendo:
IE = indice de Endividamento;
PC = Passivo Circulante;
. ELP = Exigjvel a Longo Prazo:
AT = Ativo Total.

88.  No calculo dos indices exigidos, utilizar-se-a os resultados expressos no balango
(demonstragées contabeis) do Ultimo exercicio social.

89. Os indices contabeis serdo calculados sempre com uma casa decimal, utilizando-
se o arredondamento matematico a partir da segunda casa decimal.

90. As memorias de calculo de cada indice devem ser anexadas pelo licitante a
documentacgéo pertinente a qualificacdo econdémico-financeira.

.91 Quando se tratar de sociedade anénima, a documentacéo referente ao balango
patrimonial e demonstragdes contabeis do Ultimo exercicio social deve ser
acompanhada da publicagdo em érgdo de Imprensa Oficial, na forma da lei.

92. Em se tratando de sociedade por cotas de responsabilidade limitada, ¢ balanco
patrimonial deverad ser apresentado, por cépia autenticada em cartério de notas,
constando os numeros das paginas transcritas do Livro Diario e registradas nos
orgaos competentes.

SECAOV
CUMPRIMENTO DO INCISO XXXl DO ARTIGO 7° DA CONSTITUICAC FEDERAL

93. O licitante deverd apresentar Declaracdo de que n&o emprega em trabalho
noturno, perigoso ou insalubre os menores de dezoito e em qualquer trabalho a
menores de dezesseis anos, salvo na condicdo de aprendiz, a partir de quatorze
anos (Modelo 4 do Anexo V deste Edital).

SECAO VI
Do EXAME E JULGAMENTO DA DOCUMENTAGAO DE HABILITACAO

trabalhos de abertura dos envelopes de numero 1.

94. _ _No_dia, local e hora fixados neste Edital, em sesséo publica, dar-se-a inicio aos *



95. Os interessados poderdo se fazer representar por intermédioc de seu
representante legal ou procurador devidamente habilitado ou credenciado, no
podendo o mesmo representar mais de um licitante.

96. Tao logo se inicie a sessao, toda documentacdo sera considerada em julgamento,
ndo sendo mais aceitas quaisquer outras informagdes além das contidas nos
envelopes entregues, salvo aquelas expressamente solicitadas pela COMISSAQ,
conforme faculta este Edital.

97. Em seguida a abertura dos envelopes de numero 1, todas as paginas da
Documentagéo de Habilitagdo serdo rubricadas pelos membros da COMISSAO e
dois representantes dos licitantes, liviemente escolhidos pelos mesmos.

98. Nesta sesséo, apos a verificagéo e rubrica da Documentagao de Habilitacido, sera
informada data, hora e local para a divulgagio, em sessao publica, do resultado do
exame e julgamento da Documentagdo de Habilitacio.

99. A COMISSAQ examinara a Documentacdo de Habilitagdo, julgando habilitados,
em cada lote, os licitantes que atenderem integralmente aos requisitos exigidos
neste Edital e inabilitados os que nao atenderem aos requisitos exigidos para
Habilitacao.

“00. O licitante inabilitado ficara impedido de participar da seguﬁda etapa da -
concorréncia.

101. Concluido o julgamento da Habilitagdo, a COMISSAO intimara os licitantes do
resultado, mediante aviso publicado no Diario Oficial de Minas Gerais.

CAPITULO 4 //ﬁ§§5§§\
) ) i‘;;) @Bo W

— L= %

DA PROPOSTA TECNICA = %
]
&

SECAO|
DA ESTRUTURACAO DA PROPOSTA TECNICA

102. A Proposta Técnica para o servigo a ser concedido, especifica para cada lote
pretendido pelo licitante, sera apresentada sob a forma de relatério detalhado,
atendendo as condigbes prescritas neste Editalf e no Anexo Il (“Critérios para
" Elaboragao e Julgamento da Proposta Técnica), inclusive no tocante aos aspectos
formais, com a seguinte estrutura de capitulos: '

a) Sumario;
b) Apresentacéo;
c) Disponibilizagdo de garagem:;
. d) Capacidade Técnica; .
e) Programa Operacional;
f) Estrutura Organizacional;
g) Plano de Implantacéao;
h) Conhecimento do Problema e Plano de Transicéo:
i) Controle de Qualidade.



SE(;I\O ]
DO EXAME E JULGAMENTO DA PROPOSTA TECNICA

103. No dia, local e hora, previamente fixados no aviso de convocagao, em sessdo
publica, dar-se-a inicio aos trabalhos de abertura do envelope de nimero 2 e exame
da Proposta Técnica, para cada lote de concessao.

104. Em seguida a abertura dos envelopes de nimero 2, todas as paginas das
Propostas Técnicas serdo rubricadas pelos membros da COMISSAO e dois
representante dos licitantes, livremente escolhidos pelos mesmos.

105. Nesta sess&o, apds a verificaco e rubrica da Proposta Técnica, serd informada
data, hora e local para a divulgagéo, em sessio publica, do resultado do exame e
julgamento da Proposta Técnica e classificagéo final dos participantes.

106. A COMISSAO efetuard o julgamento da Proposta Técnica, para efeito de
atribuicdo de sua nota, exclusivamente por critérios objetivos, conforme definido no
Anexo 1ll deste Edital.

107. O exame da Proposta Técnica, de cada licitante, para cada lote, sera realizado
mediante a atribuicdo de notas individualizadas, conforme estabelecido no Anexo Il
deste Edital.

108. Sera desclassificada a Proposta Técnica que néo atingir o minimo de 75% (setenta”
e cinco por cento) dos pontos distribuidos.

109. A desclassificagéo da Proposta Técnica, pelo motivo exposto no item anterior,
imp&e ao licitante a condicdo de desclassificado.

110. Concluido o julgamento da Proposta Técnica, sera aberto prazo de 5 (cinco) dias
Uteis para a propositura de possiveis recursos.

111. Se todas as Propostas Técnicas de qualquer um dos lotes forem desclassificadas,
a COMISSAO podera fixar aos licitantes o prazo de 8 (oito) dias Uteis para a
apresentacdo de outras Propostas Técnicas, escoimadas dos vicig
irregularidades constatados.

SECAG Il
DA CLASSIFICAGAO FINAL DOS L-ICITANTES

112. A classificagéo final dos licitantes sera feita por lote de concessao, sendo que,
para cada lote, resultara apenas um licitante vencedor.

113. Sera considerado vencedor do lote de concess&o o licitante cuja nota da Proposta
Técnica, especifica para tal lote, for a maior. -

114. " Verificando-se mais de um licitante, por lote, com valores iguais, a classificacéo
das propostas far-se-a, apés cumprido o disposto no § 2° do Art. 3° da Lei Federal
no 8.666/93, exclusivamente por sorteio, em sesséo publica, sendo vedado qualquer
outro processo de desempate. #

115.  Sera considerada, para efeito de definicdo dos vencedores, a seguinte ordem de
julgamento dos lotes:

a) Primeiramente sera selecionado o licitante vencedor do lote 2 (dois);
b) Depois sera selecionado o licitante vencedor do lote 1 (um).

116. Efetuada a classificacéo final dos licitantes, a homologagéo do procedimento e a

ot #

correspondente adjudicagdo do objeto da licitacio, a COMISSAO comunicara aos



licitantes vencedores de cada lote, mediante aviso publicado no “Minas Gerais”,

a data para assinatura do contrato de concessdo, que nio sera inferior a 10

(dez) dias e nem superior a 30 (trinta) dias, da data de adjudicacédo do objeto da
licitacdo.

117. O nao atendimento, pelo adjudicatario, a convocagdo para assinatura do contrato
de concesséo, ou a sua recusa injustificada em assina-lo, constatada em processo
administrativo, sera considerado descumprimento total da obrigacdo assumida, na
forma da lei, sujeitando-se o adjudicatario infrator ao pagamento de multa
correspondente ao valor de garantia contratual, e a todas as outras sancbes
previstas na legislagao vigente.

CAPITULO 5
DAS DISPOSFC.OES FINAIS

SEQAO |
Do CONTEUDO DOS DOCUMENTOS DO EDITAL

118. O licitante deve examinar, cuidadosamente, todas as instrugbes, condi¢des,
exigéncias, leis, decretos, normas, especificacdes e outras referéncias citadas neste
Edital.

e 119. Eventuais deficiéncias no atendimento. aos requisitos e exigéncias para a
apresentacdo da Documentacdo de Habilitacdo e da Proposta Técnica, serdo
consideradas de responsabilidade exclusiva do licitante.

SECAO I
D0OS RECURSOS
120. Da decisdo da COMISSAQ que julgar a Habilitacdo e a Proposta Técnica cabe

recurso, a ser interposto no prazo de 5 (cinco) dias Uteis, contados da publicagdo do
resultado do respectivo julgamento no “Minas Gerais”.

121.7 O recurso a que alude o item anterior tera efeito SUSpPENSIVO.

122: Interposto o recurso, sera comunicado aos derais licitantes, aue poderdo
impugna-lo no prazo de 5 (cinco) dias Uteis. ‘ )

123. O recurso sera dirigido ao Diretor do Departamento de Compras e Patriménio, por
intermédio do Presidente da COMISSAQ.

124. A COMISSAO podera reconsiderar sua decisdo, no prazo de 5 (cinco) dias Uteis,
apds o prazo da impugnagao, ou, nesse mesmo prazo, fazé-lo subir, devidamente
informado, ao Diretor do Departamento de Compras e Patriménio.

125. No caso previsto no item anterior, a decisdo devera ser proferida no prazo de
5 (cinco) dias uteis, contado da data de recebimento do recurso.

126. Nenhum prazo de recurso se inicia, ou corre, sem que seja franqueada ao licitante
interessado vista dos autos do processo no local onde esta instalada a Comiss3o de
Licitacao.



SECAO I
DA CONTAGEM DOS PRAZOS

127. Na contagem dos prazos a que alude este Edital, excluir-se-a4 o dia de inicio e
incluir-se-a o do vencimento, e considerar-se-do0 os dias consecutivos, exceto
guando for explicitamente disposto em contrario.

128. 806 se iniciam e vencem os prazos em dias de expediente na Prefeitura Municipal
de Ouro Preto.

SECAO IV
DA REVOGAGCAO E ANULACAO DA LICITACAO

129. O Prefeito Municipal podera revogar esta licitagao por razdes de interesse publico
decorrente de fato superveniente devidamente comprovado, pertinente e suficiente
para justificar tal conduta, ou declarar sua nulidade, parcial ou total, quando verificar
ilegalidade, de oficio ou por provocacédo de terceiros, mediante parecer escrito e
devidamente fundamentado. '

130. A anulagao do procedimento licitatério por motivo de ilegalidade nao gera
obrigagéo de indenizar, ressalvado o disposto no paragrafo Unico do art. 59 da
Lei n°® 8.666/93.

131. Aplicam-se, integralmente, as demais disposices da Lei 8666/93 no que se refere
a revogacao e anulagdo do certame licitatério.

o

SECAOV
DAS INFORMACOES SOBRE O EDITAL

132. Os trabalhos desenvolvidos pela Prefeitura Municipal de Ouro Preto relativos a
presente licitagdo estdo a disposicdo dos interessados no seguinte endereco: Rua
Mecéanico Jose Portugués, s/n, Bairro Sao Cristdvao, no horario de 9:00 as 17:00
horas.

SEGCAO VI - : .
DA ATUALIZAGAO DOS VALORES CONSTANTES DO PROJETO BASICO

133. Os dados utilizados para a e]aboragéo' das planilhas e valores indicados no
projeto basico, por terem sido considerados nos parametros existentes em agosto
de 2006, apdés a homologagdo do resultado do certame licitatério, serdo
dewdamente ajustados através da incidéncia da média dos mdlces INPC e IPCA
apurados no periodo.

134. O referido no item supra aplicar-se-a tdo somente a correcédo do valor da tarifa
disposta no presente edital, seus anexos, termos de referéncia e projeto basico.

SECAO VII
D0OS ANEXOS AO EDITAL
135. Constituem anexos do presente Edital, dele fazendo parte integrante:
Anexo |:  Projeto Basico;

Anexo Il Programa de Exploracao do Servico;

Anexo . Critérios para Elaboragao e Julgamento da Proposta Técnica:



Anexo |V: Minuta do Contrato de Concesséo:
Anexo V: Modelos de Declaracées;
Anexo VI: Lei Municipal n® 160/2003, que regulamenta o Sistema de Transporte
Coletivo de Ouro Preto.
Anexo VIl — Decretos Municipais 708 e 709 de 2007, que dispde
respectivamente sobre o Custo de Gerenciamento Operacional e o
Regulamento operacional do servigo publico de transporte coletivo de

passageiros.

Quro Preto, 29 de novembro de 2007,
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Anexo |/

Projeto Basico

1. INTRODUCAO

Os problemas no sistema de transportes do municipio de Ouro Preto nos ultimos anos véem se
agravando, alcancando importancia fundamental na infra-estrutura da cidade. A
desorganizag&o do setor levou a administragédo municipal a contratar, em 2001, um Diagnostico
Institucional do Sistema de Transporte Coletivo do municipio para que se pudesse ter uma
dimensdo da situagéo em que efetivamente se encontravam as questées legais e as técnico-
operacionais. Esse diagnostico possibilitou a Prefeitura ter nogdo geral das medidas que
deveriam ser adotadas para se solucionar os graves problemas existentes no sistema de
transporte. Os levantamentos realizados indicaram um quadro do sistema confuso, motivado
em grande parte pela falta de organizagdo da gestéo dos servigos de transporte por parte da
administragdo publica, o que ensejou uma série de recomendagdes, quais sejam:

e Constituicao de cadastro basico de informagdes sobre o sistema de transporte publico;
» Melhoria da operagao do transporte coletivo, com efetivo controle do servico prestado;
» Melhoria da estrutura de gestéo, com a estruturagio e capacitacéo do 6rgao gestor;

o Compatibilizacdo da Legislagcdo Municipal, através da revisdo e edicdo de uma nova lei
sobre a matéria;

e Analise do sistema de transborte coletivo, com a identificacao de sua demanda:

e Realizagao de licitagdo do transporte coletivo, precedida pela elaboracio do projeto basico
para o sistema, desenvolvido com base em pesquisas e conhecimento prévio das questdes
operacionais das linhas;

e Analise e redefinicdo do papel do Conselho Municipal de Transportes e Transito, com o
detalhamento de suas competéncias;

= Adaptagdo dd tecnologia de transporte, com a elaboracio de estlidos de viabilidede da
utilizagao de microdnibus;

e Analise da possibilidade de criagdo de linhas de transporte coletivo de interesse para o
turista.

No mesmo periodo, se finalizava, na Camara Municipal dos Vereadores, a CPI do Transporte
Coletivo que em seu relatério final, dentre varias indicag6es, orienta a Prefeitura a licitar o
sistema para regularizar a situagdo das empresas operadoras.

]

QOuro Preto € uma cidade historica, tombada pela UNESCO e integrante do Programa
Monumenta/BID, que tem por finalidade revitalizar, de maneira sustentada, os principais
conjuntos patrimoniais urbanos do pais, visando a implementacdo de medidas educativas,
gerenciais e administrativas, capazes de ampliar o retorno econdémico e social dos
investimentos publicos aplicados na conservagéo do patriménio cultural brasileiro. Assim, a
Cidade, por sua importancia como patriménio histérico e cultural, precisa urgentemente de
mudangas, compatibilizando os diversos interesses a necessidade de proporcionar ao seu
morador um transporte eficiente, que atenda as suas necessidades de deslocamento e ao
mesmo tempo atenda as questdes relativas a preservagéo do seu patriménio.

--Considerando. todos. os.fatores acima descritos,.a Prefeitura Municipal contratou uma.empresa. . .

de consultoria em transporte para elaborar o Programa de Adequagao Institucional e o



Programa de Ac&o no Sistema de Transportes Publico ambos seguindo as diretrizes do
Programa Monumenta/BID, visando alcangar com as medidas propostas as seguintes
finalidades:

e Licitar o sistema de transporte para atender as exigéncias das leis federais:

e Compatibilizar a preservacdo do patriménio histérico e cultural do municipio com as
necessidades latentes da sociedade moderna em seus desejos de deslocamento;

e Modernizar a gestao operacional do transporte e do transito por parte da Administracéo;
e Oferecer um conjunto de leis aplicaveis e condizentes com a situagio do municipio;

e Implantar um sistema de transporte eficiente para o usudrio com uso de bilhetagem
eletrénica.

O Relatério Final dos projetos contratados apresentou, de forma consolidada, os seguintes
produtos:

e Programa de Adequacéo Institucional — PAl - modelo de gestdo e assessoria técnica
contendo:

Leis basicas e previsdes das alteracdes das legislacbes existentes:

Reestruturagéo do 6rgéo e oficializagdo do seu novo papel de érg3o executivo de transito;
Estruturacéo do sistema de gestao de transporte;

Analise do acompanhamento e monitoragdo dos novos servicos.

e Programa de Ag¢&o no Sistema de Transporte Publico — PATP — seqiéncia de iniciativas,
acompanhadas de seu embasamento técnico e juridico, voltada para a melhoria da
qualidade dos servigos prestados a populagdo, provendo também instrumentalizacéo para
solugao do problema legal de promover uma concorréncia para concessao do sistema de
transporte coletivo do municipio. Desta forma, seu contetido contemplou:

- A estruturacéo de um Novo Sistema de Transporte Coletivo;
- Modelagem da concessao dos servigos de transporte coletivo.

A premissa estabelecida para o Novo Sistema de Transporte Coletivo foi, entéo, propiciar o
aumento da acessibilidade da populagdo, através da diversificacdo das opcbes de
deslocamento e a reducéo dos Seus custos de operacg&o. Varios fatores indicam a necéssidade
desta mudanca estando correlacionados a questées legais, operacionais e ambientais.

O novo sistema de transporte foi concebido com base em uma série: de condicbes e
pressupostos, que abrangem a sua configuracédo espacial, os parametros basicos, técnicos e
operacionais, definidos como limites e dados de demanda. No seu desenvolvimento foi
considerada a possibilidade de integragio fisica e tarifaria entre suas linhas: a integracao fisica
se realiza no proprio sistema, apoiada ou ndo em estagdes, conjugada com a integracéo
tarifaria, que se apdia e se otimiza com a implantacdo da bilhetagem eletrénica. Este
funcionamento integrado permitira aos usuarios do sistema de transporte realizar todas as
transferéncias necessarias para seus deslocamentos efetuados dentro do Municipio.

As recomendagbes e medidas propostas no relatério final dos trabalhos vém, desde entao,
sendo lenta e parcialmente implementadas. No tocante ao Novo Sistema de Transporte
Coletivo, isto acabou por requerer uma atualizacdo de seus dados de entrada e conseqlente
redimensionamento objeto do trabalho que ora se apresenta.

O Sistema foi dimensionado liminarmente, visando a avaliacdo da viabilidade técnico-
econdmica do mesmo.




2. OBJETIVOS E DIRETRIZES

As principais idéias que nortearam a confeccio do projeto basico foram:

e Aumentar a acessibilidade da populagdo ao Sistema de Transporte PUblico, gerando um
aumento da mobilidade dos usuarios de 6nibus:

o Criar alternativas de itinerarios entre as diversas regiées e distritos do Municipio, com a
racionalizagao dos itinerarios existentes, inclusive evitando-se as superposicaes:

e Aumentar a confiabilidade no Sistema, através de um controle eficaz da operagao;
e Melhorar os niveis de conforto e seguranca para os usuarios:
e Racionalizar o uso do sistema viario a partir da redugdo do nimero de 6nibus nas vias;

e Facilitar as condigbes de transbordo entre linhas distintas, para o usuario, através da
implantagao de um sistema de bilhetagem eletrénica, que também aumentara a precisdo e
eficiéncia do controle da operacao;

e Reduzir o tempo de espera nos pontos e melhorar as condicées de conforto nos mesmos;

e Contribuir para a preservagdo e acessibilidade dos monumentos e construgbes que
conferem & cidade o titulo de Patriménio Histérico da Humanidade.

3. DIAGNOSTICO DO SISTEMA ATUAL

Para desenvolvimento do projeto basico, o 6rgao da Prefeitura responsavel pelo gerenciamento
dos servicos de transporte publico, levantou informacfes basicas junto as empresas que
atualmente operam o servigo de transporte coletivo no municipio. Estas informacdes abrangem
dados de itinerarios, quadro de horarios, frotas operacionais, localizagdo dos pontos de
embarque e desembarque — PED, extensdo e demanda por linha, por viagem e por tipo de dia
(dia util, sabado e domingo). As informagdes foram complementadas através de levantamentos
e pesquisas realizadas, com apoio da equipe da Prefeitura.

3.1 DESCRICAO DO SISTEMA

O sistema atual de transporte coletivo do municipio de Ouro Preto é composto por dois
subsistemas: % - .

e O sistema urband, compreendendo 17 linhas, com uma frota de 40 veiculos, sendo 10
convencionais e 30 micros; :

o O sistema distrital compreendendo 13 linhas, operado por 18 veiculos convencionais.

Estas linhas propiciam um bom recobrimento espacial da mancha urbana. Esta constatacéo,
todavia, ndo é suficiente para avaliagdo de sua qualidade e capacidade de absorcdo das
demandas existentes, sdo necessérios, também os levantamentos da quantidade e da
adequagao dos servicos ofertados. '

&

3.1.1 O SISTEMA URBANO

E considerado como sistema urbano, aguele que interliga as varias regides do distrito sede.
Suas linhas propiciam um bom recobrimento espacial da mancha urbana. Mas, como colocado
acima, isto ndo é suficiente para avaliagdo de sua qualidade e capacidade de absorcao das
demandas existentes. Isto se completara com a avaliacdo da quantidade e da adequacédo dos
servigos ofertados mostrados adiante.

O Mapa 01 mostra os itinerarios das linhas atuais do sistema urbano, dando uma idéia da
cobertura que proporcionam.
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Mapa 01 - Cobertura do Sistema Atual - Linhas Urbanas

Tanuaral

e

Dezessete linhas realizam mensalmente mais de 25.300 viagens, transportando ‘cerca: de
498.000 passageiros e uma produgdo quilométrica de aproximadamente 250.000 km. Essas
caracteristicas operacionais indicam baixos niveis de desempenho, cujo principal indicador & o
IPK (indice de Passageiro por Quildmetro), que na média ficou em 1,99.

O Quadro 01 apresenta detalhadamente as caracteristicas operacionais das linhas do sistema
urbano.

e -1
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A seguir, os graficos 01 e 02 apresentam dois importantes indicadores de desempenho do
sistema de transporte, respectivamente, o indice “passageiro por veiculo por dia Util” e o IPK.

Grafico 01 — Passageiro por Veiculo / dia atil - Sistema Urbano Atual
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Grafico 02 — IPK do Sistema Urbano Atual
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A linha que apresenta maior IPK & a Morro Santana / S&o Cristovdo (4,7) e a que apresenta
menor € a Taquaral / Rancharia via Praga Tiradentes, o baixo indice observado nessa linha se
deve ao excesso de oferta comparativamente a demanda existente.

No Grafico 03 pode-se comparar a oferta de viagens com a demanda de todo o sistema.
Percebe-se um desequilibrio na programagao, pois esta apresenta muitas viagens em horarios
onde ha pouca demanda e vice-versa.

Ha um déficit de viagens no pico da manha (06:00 h) e no periodo compreendido entre o
almogo e o pico da tarde (11:00 h as 19:00 h) e uma super oferta no intervalo entre os plcos da
manha e do almoco (7:00 h as 11:00 h}) e a partir das 19:00 h. g

Uma caracteristica interessante do sistema de transporte coletivo de Ouro Preto, é que nele
ocorre uma alta concentragdo da demanda no pico do almogo e no pico da tarde, periodo
durante o qual a oferta de viagens esta sub-dimensionada, o que resulta na superlotacdo de
grande parte das viagens.

Grafico 03 — Comparativo entre Oferta / Demanda — dia util — sistema urbano
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O headway (intervalo entre viagens consecutivas) médio no pico esta em torno de 41 minutos
(0 menor de 10 min. e o maior com 105 min.), conforme o Grafico 04. Esta média é
considerada alta, indicando elevados tempos de espera dos usuarios nos pontos de embarque/
desembarque. Nessa situagdo, muitas vezes o usuario realiza seu percurso a pé,
especialmente quando o tempo de caminhada € similar ao tempo de espera, condicdo que
concorre para a queda de passagelros do sistema de transporte coletivo, afetando seu
equilibrio.
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Alem disso, a falta de racionalidade da rede de linhas faz com que o conjunto opere com
ociosidade em varias faixas horarias do dia. Observa-se superposicdo de itinerrios,
caracterizada pela passagem repetida e desnecessaria das linhas por varias vias da cidade,
principalmente no centro histérico (todas as linhas passam pela Praga Tiradentes). Algumas
linhas passam por aquele local até quatro vezes durante a mesma viagem, o que denota a
desorganizacao e falta de planejamento dos servigos de transporte coletivo (Mapa 02).

Mapa 02 — Superposicao de ltinerarios — Sistema Atual Urbano




3.1.2 O SISTEMA DISTRITAL

O sistema distrital compreende o conjunto de servigos que prestam atendimento nas ligacées
inter-distritais, incluindo ai a linha circular do distrito de Cachoeira do Campo. O Quadro 02
apresenta suas caracteristicas operacionais.

Das dez linhas que fazem a ligagc&o da sede com os demais distritos, nove tém seu ponto final
na estacao rodoviaria, localizada na sede do Municipio, e duas (Santo Anténio do Salto / Ouro
Preto e Lavras Novas / Ouro Preto) passam pela Praga Tiradentes. A conformac&o das linhas
distritais & apresentada no Mapa 03.

Mapa 03 - Cobertura do Sistema Atual - Sistema Distrital

Com uma demanda mensal de 65.000 passageiros e produgéo quilométrica de 61.900 km, o
sistema distrital apresenta um desempenho muito baixo, com um IPK de 1,05.

Por outro lado, a baixa oferta do sistema distrital compromete a qualidade e a confiabilidade
dos servigos prestados. A utilizagéo de veiculos modelo convencional, em muitos casos, ndo é
adequada, devido a baixa demanda, aumentando o seu custo e, conseqiientemente, o valor da
tarifa, que se apresenta muito alta em relagdo ao poder aquisitivo da populagao.

&




* Quadro 02 - Caracteristicas Operacionais do Sistema Distrital Atual

Linha ‘Extensao (Km) Viagens Mensais Produgdo | Frota | Tipo Veiculo| Passageiro| Tarifa| Receita
N° Nome Total DU | SAB{DOM| Total | Quilométrica] Total | Conv. | Micro | Pagante | (R$) Mensal
300;|Cach. do Campo x Ouro Preto 39,64 20| 16 | 15 | 564 22356,96 2 2 37.855 1,30 49.211,50
310:|Lavras Novas x Ouro Preto 35,49 4 1 1 96 3407,04 1 1 1.520 2,60 3.952,00
320 {Santo Antdnio do Salto x Ouro Preto 54,71 2 1 1 52 284492 1 1 768 4,20 3.225,60
330!|Sao Bartolomeu x Quro Preto 62,95 1 1 0 26 1636,70 1 1 692 3,20 2.214,40
340, |Santo Antonio do Leite x Ouro Preto 54,18 8 2 0 184 |’ 9969,12 1 1 2.632 2,50 6.580,00
350]|Glaura/ Soares x Ouro Preto 67,38 1 1 0 26 1751,88 1 i 1.172 2,80 3.281,60
360: |[Rodrigo Silva x Ouro Preto 33,05 1 1 0 26 859,30 1 1 2.260 2,50 5.650,00
370i|Amarantina x Quro Preto 52,77 6 0 0 132 6965,64 17 1 5.520 1,50 8.260,00
380} |Serra do Siqueira X Ouro Preto ‘33,53 11 1] 0] 26 871,78 1 1 329 1,50 493,50
390 [C. Campo x Santo Antonio do Leite T 15,08 6 6 0 156 235248 2 2 3475 1,00 3.475,00
400 | Cachoeira do Campo x Glaura 14,16 6 6 | 0 156 2208,96 1 1 2.393 1,50 3.589,50
410:|Alto Beleza x Vila Alegre 11,92 4] 141 0 364 4338,88 2 2 4647 1,00 4.647,00
420’ |Santa Rita x Ouro Preto 4571 2 11 .1 52 2376,92 3 3 1.808 3,70 6.689,60
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3.2 REALIZACAO DE PESQUISAS

3.2.1 PREPARAGAO DA BASE

Os estudos desenvolvidos, que resultaram nesse Projeto Basico, foram embasados por
pesquisas e levantamentos diversos, dos quais se destacam as pesquisas Sobe e Desce — S/D
e Origem e Destino — O/D embarcadas, realizadas, nas linhas urbanas, e, também, a pesquisa
de movimentacao de passageiros, nas linhas distritais.

A partir da pesquisa S/D-com senha, identificou-se a movimentag&o dos passageiros nas linhas
urbanas, obtendo-se também para cada linha do sistema:

e O carregamento maximo e o respectivo trecho critico (trecho do itinerario no qual foi
registrada, ao mesmo tempo, a maior quantidade de passageiros embarcados no veiculo em
uma determinada viagem);

e indices de gratuidade: proporcdo de passageiros que nao pagam passagem, incluindo
evasao e gratuitos, em relagdo ao nimero de passageiros pagantes;

o indice de rotatividade: razdo entre o nimero de passageiros total transportado e o numero
de passageiros registrados no trecho critico.

Com a pesquisa O/D foi possivel conhecer os motivos das viagens e os maiores fluxos de
deslocamento entre as zonas (bairros), o que auxilia na definico de itinerarios e atendimentos
mais adequados aos desejos de deslocamento da populagéo.

Os critérios adotados para a definicdo das amostras pesquisadas levaram a realizacao de
levantamentos em apreximadamente 25 % dos horarios didrios, para a- pesquisa de
movimentacdo — S/D, e 10% da demanda diaria, para a pesquisa de O/D.

Para facilitar a analise dos resultados, os dados foram agregados por setor. A setorizacao foi
definida considerando aspectos topograficos, da malha viaria e do zoneamento urbano. A sede
foi dividida em zonas, reagrupadas em 6 bacias (Quadro 03 e Mapa 04), e os demais distritos
deram origem a 13 bacias (Mapa 05). Assim, foi possivel consolidar a demanda e identificar os
principais desejos de deslocamentos da populacgéo.

Quadro 03 - Divisao de Zonas e Bacias — Distrito Sede

Bacia Centro Norte Nordeste _ Leste Sul Noroeste
N.° 0 1 2 3 4 5
Zonas | Centro Lages. Alto da Cruz Alto das Dores | Bauxita Agua Limpa.-:
Morro Santana Padre Faria Antonio Dias Bauxita 2 Cabecas
Morro S&o Jodo | Piedade Barra + | Campus - UFOP | Jardim Alvorada
Morro Sao Taquaral Santa Cruz Novo Horizonte | Nossa Senhora
Sebastido Saramenha de Lourdes
Saramenha de Pilar
Cima Rosario
. Vila Aparecida Sab Cristovao
Vila Operaria '
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Mapa 04 — Bacias — Distrito Sede
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3.2.2 TRATAMENTO E ANALISE DOS DADOS LEVANTADOS

A seguir, apresentam-se, de forma sintética, os principais resultados do sistema urbano de
transporte coletivo, obtidos nas pesquisas e organizados em quadros e mapas, 0s quais s3o
analisados em seguida.

Quadro 04 - indices do Sistema Atual Urbano — Pesquisa S/D com Senha _

Fator de Rotatividade 1,29
Fator de Gratuidade 1,11
Tempo Médio de Viagem 35 minutos
Carregamento Maximo 59 passageiros

O Fator de Rotatividade meédio observado demonstra que o sistema de transporte de Ouro
Preto tem uma caracteristica pendular, indicando uma forte tendéncia de deslocamentos entre
a origem e o destino das linhas, sem pontos de interesse intermediarios. Na linha
Morro de Santana / Morro de S&o Cristévao verificou-se o menor indice (1,03), demonstrando
que a maior parte dos usuarios realiza ligagbes diretamente entre a origem (Morro de Santana)
e o destino final da linha (S&o Cristévao). Ja o maior indice (1,79), observado na linha
Alto do Veloso / Alto da Cruz, indica uma movimentacdo de passageiros maior ‘ao longo do
itinerario.

O percentual médio de 11 % na gratuidade indica que a concesséo de isencoes tarifarias esta
em um patamar que a poplllacdo consegue suportar, uma vez que o custo des§e beneficio
incide diretamente no valor da tarifa, sendo, portanto, sustentado pelos proprios usuarios. A
linha Campus / Rodoviaria transporta apenas 2 % de passageiros gratuitamente, enquanto que
na linha Nossa Senhora do Carmo / Séo Cristévao chega-se a 18 %.

O carregamento maximo detectado foi de 59 passageiros embarcados ao mesmo tempo (linha
Morro de Santana / S&o Cristévao, na faixa das 18:30 h), ficando a média em apenas 17. Como
a capacidade média de um veiculo convencional é de 70 passageiros e a do microdnibus & de
35 passageiros, pode-se deduzir que o sistema opera com niveis de ociosidade elevados.

Os mapas de 06 a 11 apresentados a seguir demonstram os desejos de deslocamento dos
usuarios do transporte coletivo urbano de Ouro Preto, detectados na pesquisa origem e destino..
embarcada. Para a elaboragdo dos mapas, a sede de Ouro Preto foi dividida em 6 (seis) bacias
(Sul, Noroeste, Norte, Nordeste, Leste € Centro) e foi considerada uma sétima que representa
viagens entre a sede e os distritos. Foram' produzidos mapas para cada uma das bacias com
indicagdo do percentual de demanda que a bacia representada movimenta (dado do quadro no
canto inferior direito) e, em percentuais, as trocas de passageiros entre a bacia em referéncia e
as demais, bem como aqueles que se movimentam dentro da prépria bacia.

.




Mapa 06 — Principais Trocas da Pesquisa O/D Embarcada — Sistema Atual Urbano ‘!‘9’
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Mapa 07 — Principais Trocas da Pesquisa O/D Embarcada — Sistema Atual Urbano
(Bacia Noroeste)
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Mapa 08 — Principais Trocas da Pesquisa O/D Embarcada - Sistema Atual Urbano

(Bacia Nordeste)
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Mapa 09 - Principais Trocas da Pesquisa O/D Embarcada — Sistema Atual Urbano

(Bacia Leste)
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Mapa 10 — Principais Trocas da Pesquisa O/D Embarcada — Sistema Atual Urbafo
(Bacia Centro)
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Mapa 11 — Principais Trocas da Pesquisa O/D Embarcada — Sistema Atual Urbano
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As bacias Sul e Noroeste sdo os principais polos geradores de viagens, sendo responsaveis
por 57,4 % do total de trocas internas no Distrito Sede. As principais trocas entre bacias

e e . QCOITEM _enire__os_pares_ Sul/Noroeste,  Sul/Centro, Noroeste/l este. Noroeste/Nardeste e
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Noroeste/Norte. O Mapa 12 apresenta as linhas de desejo de deslocamento dos usuéfios,
indicando os principais fluxos de passageiros entre bacias.

Mapa 12 — Linhas de Desejo

Distritos e S ; e A

Os principais motivos de uso do transporte coletivo sado relativos aos deslocamentos entre o
local de trabalho e a residéncia e, estudo e a residéncia e vice-versa, representando
respectivamente 37,1 % e 15,9 % do total.

Quadro 05 — Motivos de Deslocamentos — Pesquisa O/D E}nbarcada — Sistema Urbano Atual

Origem De’étinp Percentual
Trabalho Residéncia 19,3%
Residéncia Trabalho 17,8%
Estudo Residéncia 9,2%
Residéncia | Assuntos pessoais 7.1% .
Residéncia Estudo 6,7%
Assuntos pessoais | Residéncia ’ 51%
Residéncia Saude 4, 7%
Outros pares de Q/D . 30,1%

Através da pesquisa de movimentacéo realizada no sistema distrital, foi possivel determinar as
trocas entre os distritos. Os mapas de 13 a 21 mostram que as principais trocas neste sistema

ocorrem entre os distritos e a sede municipal e, na regido de Cachoeira do Campo, entre este e
os demais distritos.
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Mapa 13 — Principais Trocas da Pesquisa de Movimentag3o — Sistema Atual Distrital

(Cachoeira do Campo)
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Mapa 14 — Principais Trocas da Pesquisa de Movimentacdo — Sistema Atual Distrital
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Mapa 15 — Principais Trocas da Pesquisa de Movimentagao — Sistema Atual Distrital
(Lavras Novas)
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Mapa 16 — Principais Trocas da Pesquisa de Movimentagdo — Sistema Atual Distrital
(Rodrigo Silva)
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Mapa 17 - Principais Trocas da Pesquisa de Movimentagio — Sistema Atual Distrital
(Santo Anténio do Salto)
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Mapa 18 — Principais Trocas da Pesquisa de Movimentacio — Sistema Atual Distrital
(Santo Anténio do Leite)
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Mapa 19 - Principais Trocas da Pesquisa de Movimenta

¢ao - Sistema Atual Distrital
(Santa Rita de Ouro Preto)
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Mapa 20 - Principais Trocas da Pesquisa de Movimentacgao - Sistema Atual Distrital
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Mapa 21 — Principais Trocas da Pesquisa de Movimentagao — Sistema Atual Distrital
(Sao Bartolomeu)
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Os deslocamentos entre os distritos localizados na regi&o noroeste do municipio com a sua
sede passam necessariamente pelo distrito de Cachoeira do Campo, transformando esse no
principal eixo de ligagao, transportando mais de 71 % de toda a demanda do sistema distrital.

Durante os processos de planejamento e execucdo das pesquisas, a Consultora avaliou que o
sistema de transporte atual € operado de forma desorganizada e confusa por parte das
empresas, o0 que se confirmou quando da analise dos resultados. A falta de dados
operacionais, descumprimento de horarios e de itinerarios e informagdes desencontradas
fazem parte do dia a dia do transporte coletivo de Ouro Preto. Essa situagio pode ser revertida
a partir da licitagdo da prestagdo dos servigos de transperte do municipio. Oportunidade de se
estabelecerem regras claras, que regulem as relagdes institucionais entre o poder publico e a
iniciativa privada, com a definicdo das obriga¢des e deveres de cada parte, dentro de um
ambiente de cooperagao pautado pelos principios do direito, buscando alcancar a eficiéncia na
prestacdo do servigo publico.

3.3 IMPACTO NO CENTRO HISTORICO

Em Ouro Preto, a falta de ligacdes viarias perimetrais, somada a irracionalidade dos itinerarios,
sobgecarrega a Praga Tiradentes (Mapa 22), que, na maloria das vezes, € utilizada apenas
como via de passagem. Atualmente, 95 % das viagens diarias de todo o sistema de transporte
coletivo do municipio circulam nesse local, gerando um impacto diario correspondente de 4.752
toneladas (peso bruto total - PBT) no sistema viario do entorno da pracga.

Além das linhas urbanas, ha também as linhas que ligam a sede aos demais distritos, das
guais duas linhas passam pelo centro histérico e utilizam veiculos do tipo convencional
(PBT = 16 toneladas por veiculo). Estas linhas ligam Ouro Preto a Santo Anténio do Salto e a
Lavras Novas.
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Mapa 22 - Superposic¢do de Itinerarios — Praga Tiradentes
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4. ELABORAGAO DO PROJETO BASICO

Com base no diagnéstico, que condensou e organizou as informacdes relativas ao sistema
atual de transporte coletivo publico do municipio, foi elaborada o Projeto Basico do novo
sistema de transporte. Esta etapa do trabalho consistiu na elaboragdo de uma nova rede de
linhas, visando inclusive a licitagio do sistema de transporte coletivo no ambito do Municipio de
Ouro Preto. Este projeto, apresentado nesse capitulo, integra o Edital de Licitagdo para a
outorga da concessdo dos servicos e contempla o detalhamento de todas as informacées
necessarias a elaboragéo das propostas pelos licitantes, com énfase na:

e Oferta dos servigos, contendo a rede de transporte coletivo projetada para o Municipio,
contemp]ando as diversas tecnologias de veiculos necessarlas para tal;

o Previsao de demanda para o modo projetado:
e Estudo de viabilidade do prOJeto.

Para reduzir o impacto que as mudangas previstas possam causar na rotina da populagao, foi
proposta uma fase de transicdo do sistema atual para o sistema proposto, cujos cronograma e
condigdes de operacdo do sistema atual até a mplantagao definitiva do novo sistema estdo
especificadas no item 4.3.

L2 L3

4.1 REDE DE TRANSPORTE PROPOSTA

O Novo Sistema de Transporte Coletivo foi concebido obedecendo a diretriz de se suprirem as
caréncias do atual sistema e corrigirem as deficiéncias identificadas no diagnostico. Para tanto,
foi proposta a reformulagéo da atual estrutura, buscando a unidade, organicidade e identidade
dos servigos de transporte, como requisitos para o estabelecimento de um padrdo de
atendimento que confira ao usuario facilidade, comodidade e qualidade, com custo compativel.

Qutro ponto importante considerado na fase de planejamento do sistema futuro foi a
preocupacgao com a preservagao do Centro Histérico de Ouro Preto.

od
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A proposta mantém a subdivisao em Sistema Urbano (linhas internas ao distrito sede) e
Sistema Distrital (linhas entre os demais distritos ou destes para a sede). Através dos itinerarios

4.1.1 SISTEMA DE LINHAS URBANAS

O projeto proposto para o Sistema Urbano abrangeu linhas que fardo ligagbes radiais
(bairro/centro), ligacdes diametrais (bairro/centro/bairro) e ligacbes perimetrais sem passar pelo
centro historico (bairro/bairro), que resultaram na reorganizacdo dos servicos, mudanca de
tecnologia (modelo de veiculo) e consequentemente reducdo dos impactos negativos no
Centro Historico de Ouro Preto.

Com base nos resultados apresentados no diagnéstico, foram projetadas 8 (oito) linhas
totalizando 14 (quatorze) atendimentos, procurando atender aos principais desejos de ligacao
detectados na pesquisa origem e destino de usuarios. As novas linhas propostas sao
apresentadas a seguir no Mapa n° 23,

A codificacdo utilizada para a numeracao das linhas tem g finalidade de possibilitar ao usuario
Sua orientagdo no espago urbano, a partir da identificacdo dos servicos e de sua 4rea de

atuagd@o. A denominacio das linhas procura facilitar a identificacdo dos principais locais da

e 1°e 2°digitos = indicam as bacias de origem e 'destino da linha:

e 3°digito = nimero de ordem sequencial.

O novo conjunto de linhas proposto serd o seguinte:

e Linha 421: Taquaral / Vila Aparecida (ligagao diametral sul/nordeste):;

e Linha 542: Saramenha de Cima / Séo Cristovéo (ligacio radial noroeste/sul);
e Linha 542: Saramenha de Cima / Sao Cristévao - atendimento a Rancharia;
e Linha 542: Saramenha de Cima / Praga Tiradentes — retorno;

e Linr;a 420: Piedade / Bauxita (ligagdo diametral sul/ nordesfge);

® Lin;]a 510: Sao Cristévao / Morro Santana (ligacio dfamet;al noroeste/norte);
* Linha 510: Sao Cristévao / Mo-rro Santana — atendimento ao Morro Séo Sebastido:

e Linha 530: Santa Cruz / S&o Cristévao via Praca Tiradentes (ligagdo diametral
noroeste/leste);

"o Linha 530: Santa Cruz / Sao Cristovio via Praga Tiradentes — atendimento cooperouro;

e Linha31: Santa Cruz / Sio Cristovao (ligagdo perimetral noroeste/leste):

* Linha 540: Nossa Senhora do Carmo/ S&o Cristévao via Praga Tiradentes (ligagao
diametral noroe_ste/sul);

* Linha 540: Nossa Senhora do Carmo / Sao Cristévao via Praca Tiradentes — atendimento ao
Alto do Veloso;

 Linha 540: Nossa Senhora do Carmo / S&o Cristévao via Praca Tiradentes — atendimento ao
Cabegas;

-3 - - _ - — _—
A codificacao das bacias esta descrita no Quadro 03,



e Linha 541: S&o Cristovao / Cooperouro via Praga Tiradentes (ligacdo diametral
noroeste/sul).

Mapa 23 -Sistema Urbano Proposto - Cobertura

p:*

A otimizagdo dos novos itinerarios acaba com a superposi¢ao desnecessaria de linhas
detectada no sistema atual, promovendo o melhor caminho para a ligacéo entre as regides de
principal interesse da demanda. Houve redugédo no nimero de atendimentos?, passando de
17 (dezessete) para 14 (quatorze), e na quantidade de viagens, de 969 (novecentos e sessenta
e nove) para 437 (quatrocentos e trinta e sete), nos dias Uteis, redugdo esta que nio
comprometeu a qualidade de oferta dos servigos. A redugao da superposicéo de itinerarios

pode ser observada na comparacéo dos mapas 24 — itinerarios propostos e 24 a — itinerarios
atuais. =

? S#o considerados atendimentos cada uma das variagdes do itinerario previsto para uma linha. =



Mapa 24 — Sistema Urbano Proposto - Superposicao de Itinerarios

Com esta nova configuracdo e freqiiéncia de viagens, os indices de transporte melhoram

e CODSIderavelmente. O headway médio no pico passa_de 37 minutos (com maximo de 85 min.e

minimo de 15 min.) para 13 minutos (com maximo de 30 min. e minimo de 8 min.) e o IPK

(72 HL




passa de 1,99 para 3,33, 0 que demonstra uma melhoria significativa na eficiéncia e qualidade
do sistema.

Dois novos servigos estdo sendo criados com 0 objetivo de incrementar e complementar o
sistema de transporte coletivo.

e LT - Linha Turistica: servico importante para cidades com forte apelo turistico. Esta linha
tera itinerario circular passando pelos principais pontos turisticos do municipio, definidos
com base nos levantamentos realizados junto & Secretaria de Turismo. Os levantamentos
indicaram o ndmero de visitantes mensais, que permitiram uma estimativa de demanda para
0 servigo, estabelecendo um headway de 30 minutos. Esse servigo sera ofertado em veiculo
modelo microdnibus, diferenciado com ar-condicionado e poltronas estofadas, tendo seu
passe a validade de um dia (Mapa 25).

° LN - Linha Noturna: de grande utilidade para a populagéo, sera operada entre as 00:00 h e
04:00 h, seu itinerario (circular) foi desenhado de forma a prestar atendimento a todas as
bacias, com uma tarifa igual 4, das demais linhas urbanas (Mapa 26).

O Detalhamento das linhas do sistema proposto, apresentadas nos Mapas 24, 25 e 26
encontra-se no Capitulo 5 do Anexo [, contendo a descricao dos itinerarios, mapas e quadro de

horarios. v

No Quadro 06 estdo apresentadas as caracteristicas operacionais do novo sistema urbano.

O dimensionamento do sistema proposto foi realizado com base nos indices € parametros
operacionais do sistema atual obtidos nas pesquisas e nos dados enviados pelo érgéo gestor,
devidamente adaptados as novas condicbes propostas. Foram considerados 0s dados de
demanda, indices de gratuidade e rotatividade e modslo de veiculo. Os parametros estio
apresentados mais adiante no item 4.1.4 do Anexo |.
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Como detectado na fase de diagnéstico, a ligacdo entre grande parte dos distritos com a sede
do municipio passa, obrigatoriamente, pelo centro de Cachoeira do Campo. Esta estrutura de
linhas faz com que a ligagdo Cachoeira do Campo / Ouro Preto responda por mais de 71% da
demanda atual do sistema distrital, justificando, portanto, a implantacdo de uma ligacéo troncal,
que deve ser alimentada por linhas que ligardo o centro de Cachoeira do Campo com os
distritos de seu entorno. -

4.1.2 SISTEMA DE LINHAS DISTRITAIS

Assim os distritos de Amarantina, Sao Bartolomeu, Glaura, Santo Anténio do Leite e Rodrigo -
Silva e os povoados de Maracuja, Soares e Serra do Siqueira serao entéo ligados ao distrito de

Cachoeira do Campo por linhas locais (alimentadoras). Os passageiros com destino ao distrito

sede de Ouro Preto fardo ali transbordo para a linha troncal de Cachoeira do Campo,

prevendo-se para isso, a construcdo de um terminal de integragéo de pequeno porte.

Na area distrital ao sul do municipio, os distritos de Santa Rita de Ouro Preto, Santo Anténio do
Salto e o povoado de Lavras Novas permanecerdo com atendimento até o distrito sede, tendo
€sses servicos seus pontos finais na Estacio Ferroviaria.

A nomenclatura utilizada para as linhas distritais foi desenvolvida de forma a permitir uma
futura expansio do numero de linhas. No novo sistema as linhas distritais serao identificadas
por 3 (trés) digitos, da seguinte forma:
e Servigos troncais e radiais:

1° digito = 0 (indica que a ligacao é entre os distritos e a sede);

2° digjto = representa a bacia por onde as linhas adentram pa sede do municipio (ex.: 4 -
sul, 5 — noroeste etc);

3° digito = nimero de ordem.

e Servicos alimentadores e‘circul_ares:
1° digito = A (indica que o servigco é alimentador);
2° e 3° digitos = nimero de ordem.

Assim, as linhas Distritais propostas sao:
e Linha 051: Cachoeira do Campo / Ouro Preto (ligacao troncal interdistrital);
e Linha A12: Circular Cachoeira do Campo (ligagao intradistrital): '

¢ Linha A13: Amarantina / Santo Antdnio do Leite via Cachoeira do CampZS cam atendimentos

a Coelhos, Maracuja, Vale do Tropeiro e Miguel Burnier (ligagao alimentadora interdistrital);

e Linha A14: Sao Bartolomeu / Cachoeira do Campo via Serra do Siqueira, com atendimento a
- Maciel (ligagéo alimentadora interdistrital); ;

¢ Linha A15: Rodrigo Silva / Glaura via Cachoeira do Campo com atendimento a Soares e ao
Colégio Dom Bosco (ligacéo alimentadora interdistrital); :

» Linha 041: Lavras Novas / Ouro Preto (ligacéo radial interdistrital) #

¢ Linha 042: Santa Rita de Ouro Preto / Quro Preto (ligagao radial interdistrital);
e Linha 043: Santo Anténio do Salto / Quro Preto (ligacao radial interdistrital).

Para o seu dimensionamento foi utilizada a mesma metodologia do sistema urbano, e os
parametros serdo apresentados mais adiante no item 4.1.4 do Anexo I. O Capitulo 5 do Anexo |
apresenta o detalhamento do novo sistema distrital, incluindo a descricido dos itinerarios,
mapas e quadro de horarios por linha.

A area de cobertura do sistema distrital & apresentada no Mapa 27 e as caracteristicas
operacionais de suas linhas no Quadro 07 a seguir.

o~
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Mapa 27 — Cobertura Proposta - Sistema Distrital Proposto

ol 1
~

~
¥ (Antdnio Pereira

L

Para os distritos com baixa demanda esta sendo especificada pelo menos uma viagem nos
horarios de pico da manh3 e tarde, melhorando significativamente o atendimento.

Para que a integragéo ocorra da forma correta esta prevista a implantacéo de 11 (onze) abrigos
nos principais pontos de transbordo nas regides distritais para proporcionar conforto e
seguranca aos usuarios. No distrito de Cachoeira do Campo a integragdo entre as linhas
alimentadoras e a troncal se dara em um terminal, que esta sendo projetado pela Prefeitura,
localizado as margens da rodovia BR-356, proximo do local onde hoje existem lojas de
artesanato em pedra sab3o. s ~ *




[sizes [z 85116, [eere e 8zt Tesl e [ ®oi]

669 0.1 I 009'LLLE - 0z1 Olaid oinQ / ojeg 0p ouQUY oJueg £H0

008'555 | 09 iim £6'5Z (20d) oleid oG 7 oleg op ogiy ojueg E i
‘ 008°555 ) 09 z z z £6'Sz (19d) ep@id oG 7 0183 op ooy owes| | gpo .
%91 il [ 002'261°¢ 0z1 O1id O / 0jald oI Bp By BlES | zpg i

009'8:G| 09 'HN Le'oz (29d) o1eld oing 7 oeid oing ap B eles| 7 zpp “
‘ 009’8151 e {+0d) 0lald OING 7 0131 GG 5P Bl EiES :
mmm— 0._0_5_ I OD&.D@N.@ O_WL& OLDO / mm>02 mmh.aml_ ..

008'tv29'| 52'GL (20d) 01214 g  seroy SeMeT| 27Lpo !

0og'pEgT ] T L3d) 018ld aIn0 7 seAGN sEine] !
l0E'S b 09'20}°6 0dWED) Op EIROYDED BIA EIED 7 BAIS obupoy| gLy __

080°0Fg'| 90'27 (z0d) oosog woq sarog Olawpus)y eAls oBupoy / enejs E

0s00pET | E (10d) 0250g Woq 7 s3i805 ouBwREy BINEIS) / BAIS 0BUpoy E

ovo'oss | 9092 - (22d) $81205 owswipusy BNS 0bUpoY [ ENES E

0¥0'ggR 90'9Z (1 0d) saeog oswpuary BINEIS) / BAlIS 0Bupoy E

09.'728°) 12'0Z (20d) enig oBupoy msm_oE

09L 128 | 11702 +3d) BINEIS / BANG oBUpon| 15y
626 Bltenbig op elsg ein odwen op BlIBOYDRD / nawojopeg oeg LY

oJaly L 0ZE'LLY'L
%% 190z ] (&) ieel ew naworoneq oes ; saweg op elja0LED E
CEEK T — Er {10d) 130eN B odues op BIIBOLED / Nwojopeg ﬁwE
oooe e [ —————— (20d) newsdjolieg oes 7 odEs op El80gED E
(R [} 10z | {10d) 0dwe3 op elwaURES 7 naticioNEg oes| | by
__mm.e ol z L99'81z°g) £58 ol 1z ze . vdlies) op elsoyoRs e o197 op 1oy OIS / ulUERWY| gy
L9¥'G6pZ €5 I ! z 64'0f (z0d) osiador) aep CiusUipusly Jaiung fankiy mécm_mEE
Lov'SerZ €5 ' 1 z 6oy | (10d) oiiadoi] 3[ep oxmpLaTy Jaiung E:QEEEE%EE j
00V ¥6.7) 08 z z € trez (22d) el s souE075 ouawpiEy 31187 0p Uy oleg m:.__cﬂmqu __
T ] T — z z 3 erzz | (10d) emoelEn 3 solja0y omBwRUR)y 8} 0p YUy OlEg / ] I i
] 2ovEier - [eaz g 1 b I D — (20d) euluEiewy 7 81157 0p Ty ojueg E |
T‘ Lov6le s Jesz 9 ) [ er'a) (LOd) 287 op Ty oWES /ey L ElY
622 onip L 088'8EE voe o vl bl 2611 odwe) op ersoyoey 2naug| ey |
8¥¥'pe [euouasuoy |p 285°962°Z¢ 1291 04'6¢ Ol8ld ing 4 odwen op Bilsoyoen| |gp
9/Z'8vL gl viB vl 6l & Ie G8'6l (20d) o1aid ang 7 odwes op eJjaoloeg E
[ 9iz8vi el Jpia [D Bl 13 T {10d) e1aid ang 7 odwier op BlIaoYES] | 50
ajuebey ojppopy ejo) EOUjBWOING na uwn awop
oliabessey Elo. oe3npoiy SIesuajy susbery, E BUGN

ojsodoud [eyysig BWA)SIS op sieuoioesadg SednsusgoRIe) - /() 01pEND

!
|



4.1.3 CARACTERISTICAS OPERACIONAIS o,
Os itinerarios otimizados do novo sistema de transporte cotetivo irdo atender aos principais
desejos de ligagdo da populacdo. Outras ligacbes poderdo ser feitas por meio de integracao
tarifaria, através da bilhetagem eletronica. Aproximadamente 19% da demanda do sistema
urbano terdo que utilizar duas linhas para chegar ao seu destino, o que representa um aumento
de 8% no nuimero de transbordos em relagio ao que se observa atualmente.

No sistema distrital, o transbordo sera obrigatério para os passageiros que fazem a ligacao dos
distritos proximos a Cachoeira do Campo com a sede. Estes pagardo passagem nas duas
linhas (alimentadora e na troncal), cuja soma & proporcional a uma passagem.

A implantagéo da bilhetagem eletronica é de fundamental importancia para a operacionalizagio
do sistema de transporte coletivo, principalmente para a integracao, ja que a mesma nao sera
feita através de estagbes ou terminais de grande porte. -

As caracteristicas da Sede de Quro Preto, com ruas estreitas e sinuosas, topografia acidentada
e regides pouco adensadas, exigem que os sistemas urbano e distrital propostos sejam
operados por veiculos do tipo microdnibus, com capacidade maxima de 40 passageiros, peso
bruto total de 8,0 t, 8,5.m de comprimento, 2,5 m de largura e 3,0 m de altura. Além disso, o
dimensionamento proposto, elaborado em funcdo das demandas previstas para cada linha,
indica a utilizagao de veiculos do tipo microdnibus em todas as linhas urbanas e distritais, a
Excegéo € feita para linha troncal Ouro Preto / Cachoeira do Campo, que devera empenhar
veiculos do modelo convencional com capacidade maxima para 70 passageiros, 10,5 m de
comprimento, 2,5 m de largura e 3,12 m de altura. Vale ressaltar que esta linha néo ira operar
no centro histérico de Ouro Preto, para a qual existe decisio judicial proibindo veiculos com
peso bruto totat superior a 10 t. £

Para o sistema distrital, caso haja a necessidade de operar com veiculos de maior porte ou que
disponham de bagageiro, a ORGAO GESTOR permitira a utilizagdo desses veiculos, porém
para efeito dos céalculos de custos, o modelo do veiculo considerado na planilha de referéncia
sera sempre o microdnibus. ’ ;

As limitagbes recomendadas a circulacdo de veiculos em algumas vias do Centro Histérico, por
estudo de transito especifico, implicaram nos seguintes condicionamentos aos itinerarios das
linhas:

e A saida da Praca Tiradentes, com a Rua Anténio Pereira cujo trénsito sera proibido para
qualquer tipo de veiculo, passa a ser feito pela Rua Brigadeiro Musqueira, seguindo pela
Rua Manoel Cabral;

e A entrada no centro histérico, no sentido norte/sul, sera feita pela Rua Manoel Cabral, Rua
Costa Sena, Largo do Coimbra, Rua Claudio Manael e Praca Tiradentes;

e Uma alternativa para acesso ao centro histérico pela parte sul utiliza-se as vias: Rua Conde
de Borbadela, Rua Parana e Avenida Vitorino Dias;

e As ruas Séo José, Dr. Getulio Vargas e Senador Rocha Lagoa serviréo apenas a circulacéo
da linha turistica;

-]

e A Rua Senador Rocha Lagoa, nos fins de semana e feriados, terd mais uma linha
circulando, devido ao desvio provocado pelo fechamento parcial da Praca Tiradentes.

A reducgdo dos impactos negativos causados pela superposicdo de itinerarios e excesso de
viagens do sistema de transporte coletivo que circulam no Centro Histérico de Ouro Preto sera
visivel e pode ser observado no Quadro 08 e no Mapa 28, apresentados a seguir.

#




Quadro 08 - Indicadores de Impacto no Centro Histérico — Praca Tiradentes

Indicadores | Atual Proposta l Impacto na Praga Tiradentes |
! Quantidade 17 14 -18%
! Linhas Urbanas 10 convencionais -100%
Frota 30 micros 28 micros i -0,3%
Total: 13 Linhas Total: 8
. 9 até a Rodoviaria 1 até a Rodoviaria =
‘ o Guanlilee 2 na Pga Tiradentes 3 até a Estagdo Ferroviaria s
Linhas Distritais 2 Local 4 locais
Frota 18 convencionais 8 micros e 4 convencionais
N° Viagens {DU) 969 437 -55%
Dados Gerais
Peso* (DU) | 47521, 34961 -26%
*Peso Bruto Total — PBT: Convencional = 16 toneladas;

Microénibus = 8 toneladas;

Outros impactos observados so: redugc&o no nuimero de viagens nas regides da Rodovidria,
Campus, Centro (Praga Tiradentes) e Vila Aparecida; haverd aumento no numero de viagens
nos bairros Alto da Cruz (Taquaral), Nossa Senhora do Carmo, Alto do Veloso, regido da
Cooperouro e Cabegas.

Mapa 28 — Comparativo de Superposigao de Itinerarios — Praca Tiradentes

Sistema Atual : Sistema Proposto

O novo Sistema ira promover uma melhor adequacéo de itinerarios e quadro de horarios, além
de se utilizar de uma frota mais compativel com as caracteristicas da topografia local e com as
necessidades de preservagéo do centro histérico de Ouro Preto.




