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GLOSSARIO

ACESSIBILIDADE: facilidade de acesso das pessoas as areas e atividades urbanas e

aos servicos de transporte, considerando-se o0s aspectos fisicos e/ou econémicos;

ACESSIBILIDADE AMBIENTAL: possibilidade e condi¢cbes de alcance para utilizagéo,
com seguranca e autonomia, de edificacbes, espacos, mobiliarios e equipamentos

urbanos;

ACESSIBILIDADE UNIVERSAL.: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a

todos autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagéo em vigor;

BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, com caracteristicas
de longa duracéo, grande numero de vagas e controle de acesso, podendo ser publico
ou privado;

CICLOFAIXA: espaco destinado a circulacdo de bicicletas, contiguo a pista de
rolamento de veiculos, sendo dela separado por pintura e/ou dispositivos
delimitadores;

CICLOROTAS OU ROTA CICLAVEL: caminhos ou rotas identificadas como
agradaveis, recomendados para uso de bicicletas que complementam a rede de
ciclovias e ciclofaixas, minimamente preparados para garantir a seguranca de ciclistas,

sem tratamento fisico, podendo receber sinalizacdo especfifica;

CICLOVIA: espaco destinado a circulacdo exclusiva de bicicletas, segregada da via
publica de tr&fego motorizado e da area destinada a pedestres;

DIVISAO MODAL: participacdo de cada modo de transporte no total de viagens

realizadas para os diversos fins;

FAIXA COMPARTILHADA: faixa de circulacdo aberta a utilizacdo publica,
caracterizada pelo compartilhamento entre modos diferentes de transporte, tais como
veiculos motorizados, bicicletas e pedestres, sendo preferencial ao pedestre, quando

demarcada na calgada, e a bicicleta, quando demarcada na pista de rolamento;

GESTAO DA DEMANDA OU GERENCIAMENTO DA DEMANDA: medidas para
direcionamento da demanda de cada modo de transporte, com vistas a uma
distribuicdo modal mais equilibrada;
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LOGISTICA URBANA: estratégia de distribuicdo de cargas urbanas e sua
regulamentacdo, mediante otimizacdo do uso da infraestrutura existente, e ado¢ao de
tecnologia para operagao e controle;

MOBILIDADE URBANA: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base
nos desejos e nas necessidades de acesso ao espaco urbano, mediante a utilizagc&o
dos varios meios de transporte;

MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL: realizagdo dos deslocamentos sem
comprometimento do meio ambiente, das areas e atividades urbanas e do préprio
transporte;

MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades que se utilizam de

veiculos automotores;

MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS: modalidades que se utilizam do

esfor¢co humano ou tragéo animal;

OPERACAO URBANA CONSORCIADA: conjunto de intervencdes e medidas
coordenadas pelo Poder Executivo, com a participacdo dos proprietérios, moradores,
usuarios permanentes e investidores privados, com o objetivo de alcancar
transformagfes urbanisticas estruturais, melhorias sociais e valorizagdo ambiental,

podendo ocorrer em qualquer area do Municipio;

PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, de curta ou média
duracdo, de pequeno porte, como nimero reduzido de vagas, sem controle de acesso,
equipado com dispositivos capazes de manter os veiculos de forma ordenada, com
possibilidade de amarracao para garantir minima seguranca contra furto;

POLITICA DE PRECO: politica publica que envolve critérios de definicio de precos
dos servigos publicos, a precificagcdo dos servicos de transporte coletivo, individual e
ndo motorizado, assim como da infraestrutura de apoio, especialmente

estacionamentos;

SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA: conjunto organizado e coordenado
dos modos de transporte, dos servicos e da infraestrutura que garanta oS

deslocamentos de pessoas e de cargas no territério do Municipio;

vii
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TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL: meio motorizado de transporte de
passageiros utilizado para a realizacao de viagens individualizadas por intermédio de

veiculos particulares;

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servigo publico de transporte de passageiros
acessivel a toda a populacdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e
precos fixados pelo Poder Publico;

TRANSPORTE PUBLICO COLETNO INTERMUNICIPAL: servico de transporte
publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros

urbanos ou que integrem a mesma regido metropolitana;

TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: servico remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a

realizacao de viagens individualizadas;

TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servigco de transporte de bens, animais ou

mercadorias;

VIA: superficie por onde transitam veiculos e pessoas, compreendendo a pista, a

calcada, ilha e canteiro central;

VIA EXCLUSIVA DE PEDESTRE: via destinada a circulacdo exclusiva de pedestres,
com tratamento especifico, podendo permitir acesso a veiculos de servico ou acesso

aos imoveis lindeiros.

Vil
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1. APRESENTACAO

Apresenta-se a seguir o Relatério 7 — Programa de Acdo e Implementacdo do Plano
Diretor de Mobilidade Urbana de Ouro Preto, o qual envolve a Etapa 10 Programas de

Acdo, de acordo com o Termo de Referéncia do Edital Convite N°011/2013.

Esse relatorio contém a sintese de todas as etapas do trabalho desenvolvido,
culminando com os programas de acdo e o programa de implementacdo do Plano de
Mobilidade.

O relatorio esta estruturado nos seguintes Capitulos:

Capitulo 2 — A Politica Nacional de Mobilidade e o Plano Diretor de Mobilidade, que
situa a da a base legal para a elaboracéo e implementacéo dos planos de mobilidade

urbana;

Capitulo 3 — O desenvolvimento do Plano Diretor de Mobilidade Urbana, onde é feito
um relato sucinto das fases de elaborac&o do Plano Diretor de Mobilidade Urbana de

Ouro Preto;

Capitulo 4 — Os Desafios da Mobilidade Urbana de Ouro Preto, onde € considerada a
situacdo atual dos principais componentes do sistema de mobilidade urbana de Ouro
Preto e os desafios que se apresentam para o alcance da mobilidade urbana

sustentavel;

Capitulo 5 — Os Principios e os Objetivos Gerais do Plano Diretor de Mobilidade
Urbana, onde sao apresentados os principios fundamentais e objetivos;

Capitulo 6 - As Diretrizes, os Eixos Estratégicos e as Ac¢des, indicando as diretrizes
gerais do Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Ouro Preto e, para cada Eixo
Estratégico, os programas de acao e as metas;

Capitulo 7 — A Implementagdo do Plano de Mobilidade, onde sdo apresentadas as
estimativas de custos, as possiveis fontes de financiamento e definidas as formas de
monitoramento, acompanhamento e reviséo periddica do Plano de Mobilidade de Ouro

Preto.
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Anexos - Contendo os mapas do sistema viario principal e dos planos de circulacdo de
curto e longo prazo; o mapa de acessibilidade com a indicagdo de calgcadas a serem
adequadas prioritariamente, a localizagdo de bolsbes de estacionamento e de
equipamentos de acessibilidade mecanizada para pedestres; e as plantas com as
concepgOes para tratamento de pontos de conflito indicados e a minuta do texto legal

da lei instituicéo do Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Ouro Preto.
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2. A POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE E O PLANO DIRETOR

DE MOBILIDADE URBANA

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é um dos eixos estruturadores da Politica
Nacional de Desenvolvimento Urbano, instituida em 2001, através do Estatuto da
Cidade, Lei n. 10.257, de 10 de julho de 2001, que estabelece as diretrizes gerais e 0s

instrumentos da politica urbana, tendo como principal instrumento o Plano Diretor.

Instituida pelo Ministério das Cidades através da Lei Federal 12.587 de 13 de janeiro
de 2012, tem como principios a acessibilidade universal; 0 desenvolvimento
sustentavel das cidades, nas dimensfes socioeconémicas e ambientais; a equidade
no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo; a eficiéncia, eficacia e
efetividade na prestacédo dos servigos de transporte urbano; a gestdo democrética e
controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana; a seguranca nos deslocamentos das pessoas; a justa distribuicdo dos
beneficios e dnus decorrentes do uso dos diferentes modos e servigos; a equidade no
uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros; e a eficiéncia, eficacia e

efetividade na circulag&o urbana.

Tem os objetivos expressos de reduzir as desigualdades e promover a incluséo
social, promovendo 0 acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais e
proporcionando melhoria nas condigbes urbanas da populagéo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade, além de consolidar a gestdo democratica como
instrumento e garantia da construcdo continua do aprimoramento da mobilidade

urbana.

Entre as diretrizes da Lei da Mobilidade estdo a integracdo com a politica de
desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitagdo, saneamento
basico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos entes federativos; a
prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado e a
integrac&o entre os modos e servicos de transporte urbano; a mitigagdo dos custos
ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na
cidade, o incentivo ao uso de energias renovaveis e menos poluentes; a priorizacéo de
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projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territério e indutores do
desenvolvimento urbano integrado.

A Lei determina que os municipios acima de 20 mil habitantes e os demais obrigados
por lei elaborem seus Planos de Mobilidade Urbana, como requisito para que acessem
recursos federais para investimento no setor e estabelece os conteldos a serem

contemplados no Plano de Mobilidade Urbana:
Servigos de transporte publico coletivo;
Circulagao viaria;
Infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

Acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

Integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e 0s nao
motorizados;

Operacéo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria,

Polos geradores de viagens;

Areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

Areas e horérios de acesso e circulag&o restrita ou controlada;

Mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e da
infraestrutura de mobilidade urbana; e

Sistematica de avaliagdo, revisdo e atualizacdo periodica do Plano Diretor de
Mobilidade Urbana em prazo ndo superior a 10 (dez) anos.

O Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Ouro Preto vem atender as definicdes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana e, ao mesmo tempo, compatibilizar a
mobilidade e a acessibilidade urbana com a preservacdo do patrimoénio historico e
cultural, guardando compatibilidade com a Lei Organica, com o Plano Diretor e com a

Lei de Parcelamento, Uso e Ocupagéo do Solo.

4
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3. O DESENVOLVIMENTO DO PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE

URBANA

3.1. AS ETAPAS

O Plano de Mobilidade de Ouro Preto teve o inicio de elaboracdo em 2014 e foi
desenvolvido em dez etapas, envolvendo diagnéstico, prognostico e elaboragcdo de

propostas:

Etapa 1. Plano de Trabalho constou da elaboragdo do planejamento executivo dos
trabalhos, precisando as atividades, a metodologia de execuc&o e 0s produtos a

serem entregues.

Etapa 2. Levantamento e avaliagcdo de planos e legislacdo existentes, onde foi
realizada analise das recomendac¢des de estudos e projetos de circulagdo e
transportes existentes, para subsidiar a elaboracdo do diagnéstico e a formulacéo
das propostas.

Etapa 3. Consolidacdo das informacfes existentes, através de levantamento,
consolidacdo e avaliagcdo das informagcdes sobre sistema viario, trafego e
transportes, visando a andlise e utilizacdo das mesmas na execucdao do trabalho.

Etapa 4. Pesquisas complementares, onde foi realizado o planejamento e a
execucao das pesquisas complementares julgadas necessarias para a atualizacao
de dados, considerando a analise e avaliagédo das informacdes disponiveis, sendo
realizadas pesquisas de contagem volumétrica classificada nas intersecdes
principais e pesquisa de origem e destino amostral nos mesmos locais.

Etapa 5. Modelagem da rede de simulagcdo, com montagem da rede de viaria para
simulacdo dos deslocamentos desde cada regido até a chegada a area Central ou
seu atravessamento. Foi realizada a codificacdo da rede de acordo com os
critérios requeridos pelo software utilizado e gerada a Matriz de origem e destino
para 0 carregamento da rede atual a partir das pesquisas realizadas e com a

matriz de transporte coletivo.
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Etapa 6. Diagnostico do sistema de mobilidade existente, contendo a consolidagéo
das atividades desenvolvidas até esta etapa do trabalho, apresentando a

caracterizagao da situagéo atual da mobilidade.

Etapa 7. Geracéo de alternativas, onde foram estudadas propostas de alternativas
de mobilidade e intervencdes viarias com base no diagndstico e na identificacédo

dos conflitos de mobilidade existentes.

Etapa 8. Simulagdo das alternativas, com o estudo de duas alternativas de
intervencbes no sistema viario e as respectivas analises do desempenho

operacional e elaboracéo de avaliacdo multicritério.

Etapa 9. Detalhamento da alternativa selecionada, onde foi desenvolvida a
proposta de organizacdo final da mobilidade na area de estudo, a partir do

detalhamento da alternativa selecionada.

Etapal0. Programas de acdo Elaborac&o de programas de acéao, considerando a
proposta de organizacao final da mobilidade na area de estudo, contemplando

acOes imediatas, acGes de médio e longo prazo.

O desenvolvimento do Plano de Mobilidade teve como base a legislacédo federal e

municipal relacionada as questdes urbanas.
No ambito federal, foram consideradas as seguintes leis e decretos:

Lei n® 12.587, de 03 de janeiro de 2012: Institui as Diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana;

Lei n® 10.257, de 10 de julho de 2001: Estatuto da Cidade, que regulamenta os
artigos 182 e 183 da constituicao federal e estabelece diretrizes gerais da politica
urbana;

Lei n° 10.048, de 08 de novembro de 2000: Da prioridade de atendimento as
pessoas que especifica e da outras providéncias;

Lei n® 10.098, de 19 de dezembro de 2000: Estabelece normas gerais e critérios
basicos para a promoc¢ao da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia

ou com mobilidade reduzida e da outras providéncias;
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Decreto n° 5.296, de 2 de dezembro de 2004: regulamenta a Lei n° 10.048 e a Lei
n°10.098;

Lei n®9.503, de 23 de setembro de 1997: Institui 0 Cédigo de Transito Brasileiro.

No nivel municipal, tomou-se como base, além da Lei Organica, o Plano Diretor
Municipal, Lei Complementar N° 29 de 28/12/2006 e a Lei de Parcelamento, Ocupacéo
e Uso do Solo, Lei Complementar N° 93 de 20/01/2011- LPOUS.

Foram ainda consideradas as leis e decretos municipais de disciplinamentos
especificos para os componentes do sistema de mobilidade e de politica urbana,
sendo:

Decreto 1.153 de 15/05/2008 que dispde sobre a circulagdo de veiculos
rodoviarios automotores de passageiros, de carga ou de uso misto no distrito sede
de Ouro Preto Dispde sobre a circulacéo de veiculos rodoviarios automotores de
passageiros, de carga ou de uso misto no distrito sede de Ouro Preto.

Lei 506 de 2009 e Decreto 015 de 2001, que institui o Conselho Municipal de
Transportes e Transito;

Lei n® 341 de julho de 2007, que institui o Fundo Municipal de Transportes e o
Fundo Municipal de Transito.

Lei 451 de 2008, que institui o Conselho Municipal de Politica Urbana —
COMPURB.

Estudos e projetos, especialmente os relativos a mobilidade urbana, realizados ou em
andamento para 0 municipio, também compuseram a base para a elaboracdo do
Plano de Mobilidade:

Estudo de Transportes Urbanos de Ouro Preto — GEIPOT — 1982
Estudo de Trafego do Municipio de Ouro Preto — Programa Monumenta - 2003

Atualizagéo da Proposta de Reformulag&o do Sistema de Transporte Coletivo de
Ouro Preto - 2006

Plano de Mobilidade e Acessibilidade de Ouro Preto — 2009

IPHAN — Caderno Técnico N° 9 e Diretrizes Especificas
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Estudo e Desenvolvimento de projetos para a licitagdo dos servigos de transporte
coletivo do Municipio de Ouro Preto - 2014

O Caderno Técnico N° 9 — Mobilidade e Acessibilidade Urbana em Centros Historicos
do IPHAN - Instituto do Patrimdnio Histdrico e Artistico Nacional, de 2014, juntamente
com as propostas apresentadas no Seminario Iberoamericano de Acessibilidade no
Patrimonio Cultural, foram documentos fundamentais, além de estudos académicos

consultados.

Os estudos realizados estdo sistematizados em sete relatérios, sendo:

Relatdrio 01 - Planejamento Executivo;

Relatério 02 - Planejamento das Pesquisas Complementares;

Relatério 03 - Diagnostico do Sistema de mobilidade Existente;

Relatdrio 04 - Propostas de Alternativas de Intervencgdes;

Relatério 05 - Simulagcdo das Alternativas e Detalhamento da Alternativa
Selecionada;

Relatdrio 06 - Proposta de Gestéo de Transito e Transporte:

O presente Relatério 07 - Programa de Acéo e Implementacao do Plano, representa o
relatorio final e consolida todas as etapas anteriores.
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3.2. A PARTICIPACAO DA COMUNIDADE

Ao longo do desenvolvimento de todas as etapas do Plano Diretor de Mobilidade
Urbana de Ouro Preto, a participacdo da comunidade se deu através de audiéncias
publicas. Foram também recolhidas sugestdes e contribuicbes diversas pela internet,
em péagina do Plano de Mobilidade no sitio da Prefeitura Municipal, onde foram
publicados, ao longo do desenvolvimento dos trabalhos, todos os produtos técnicos

para apreciacao, criticas e sugestoes.

Foram realizadas cinco audiéncias publicas na fase de diagndstico, duas audiéncias
na fase de apresentacéo de propostas além de diversas reunifes e seminarios com a
equipe técnica da Prefeitura Municipal e com o Grupo Técnico instituido pela
Prefeitura para o acompanhamento dos trabalhos que incluiu a participagdo do

escritério do Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional — IPHAN.
As audiéncias publicas realizadas na fase de Diagnostico foram:

12 Audiéncia — dia 02/04/2014 — Bairro S&o Cristdévao

22 Audiéncia — dia 03/04/2014 — Morro Santana

32 Audiéncia — dia 07/04/2014 — Associagéo Pro Melhoramentos do Itacolomy
42 Audiéncia — dia 15/04/2014 — Centro Cultural Padre Faria

52 Audiéncia — dia 16/04/2014 — Camara de Vereadores

A participagdo nesses foruns contou com pessoas da comunidade em geral,

conselhos, associagdes diversas e da Universidade Federal de Ouro Preto — UFOP.

Todas as manifestacdes foram sistematizadas e consideradas, em cada etapa, para a
elaboracédo das etapas posteriores.

Pela compilag&o realizada, as demandas indicaram que a maior parte da populacéo
gue se manifestou defende a prioridade ao pedestre e ao transporte coletivo e a
restricdo aos automoveis no centro historico, além da acessibilidade universal. Outros
pontos levantados referem-se a problemas localizados em bairros especificos ou a
reclamacgdes a respeito do transporte coletivo. O transporte coletivo € considerado por

muitos como a segunda prioridade a ser tratada na cidade.
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Na fase de apresentacdo e discussdo de propostas foram realizadas mais duas
Audiéncias Publicas.

Foram realizados os seguintes Seminarios e Reunides Técnicas:

07/03/2015 - Reunidao no auditério da Prefeitura com a presenca do Secretario de
Governo e de técnicos representantes das Secretarias: de Defesa Social; de Cultura e
Patrimonio; de Turismo, de Meio Ambiente e do IPHAN para apresentacdo do

Diagnéstico e das diretrizes conceituais norteadoras das propostas em elaboracgéo.

23/04/2015 - Reunido do mesmo Grupo Técnico - GT para apresentacao e discussao

das diretrizes, adequadas com base nas observac6es encaminhadas.

05/05/2015 - Reunido do GT para apresentacdo de propostas e projetos existentes
para o municipio, onde foi apresentada a Dissertacdo de Mestrado versando sobre a

proposta de um teleférico.

03/07/2015 - Reunido do GT para apresentacdo das propostas e alternativas de
Intervengdes e entrega da 12 versao do Relatério 4 — Propostas.

20/07/2015 - Vistoria conjunta nos principais pontos criticos.

25/08/2015 - Reunido do GT, onde foram apresentadas consideracdes sobre o
Relatério 04 - Propostas de Alternativas de Intervencdes, por parte do IPHAN.

Para a aprovacdo final das propostas foi realizada a ultima Audiéncia Publica do Plano

de Mobilidade, no dia 27 de janeiro de 2016, no Auditério da Prefeitura Municipal.

A seqguir sdo apresentados o0s quadros, por temas, contendo a sistematizacdo das
contribuicbes apresentadas pela populacao.
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Quadro 1 - Contribuic&o da populagcao — Pedestres e Acessibilidade
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PEDESTRES E ACESSIBILIDADE

para isso tem que priorizar o
transporte Coletivo

Rua Clodomiro de Oliveira

monotrilho entre rodovidria e
Rua 530 José e no morro da
Cruz; elevador na Rua da
Escadinha;

Praga Tiradentes

Geral e ciclovias Calgadas e faixas de travessia |Teleféricos / Funiculares / Vias Seguranca Acessibilidade
de pedestres e outros
Maior problema é o pedestre | Devem ser construidos Vias peatonais Asfaltamento de becos gera Acessibilidade p/ idosos
£ Nao o caro. passeios de, no minimo 1,2m, conflitos
em todos os logradouros
piblicos com diminuicao das
vias;
Pedestre deve ser privilegiado. |Normatizar calgadas e colocar  (Teleférico, Funiculares Solugao de Marianade “Big™  |Escadarias s30 um problema
faixas de pedestre Quebra Mola {travessia
elevada) € muito boa
Pedestre & o fundamental Falta Calgada Implantar elevador na Rua Asfalto prejudicou a seguranca | Acessibilidade: Utilizar as vias
Randolfo Bretas {escadinha) de cerca de nivel
Rampas e Calcadas {Qual € a  |FRalta faixa de pedestre Bonde até UFOP {Do morro da |Retirada da ilha na Praca doso nao consegue
nossa proposta??) Forca) tiradentes atrapalhou a acessibilidade por causa da
circulacao de pedestres declividade
[Tem que priorizar o pedestre e |Alargar calcadas paraacesso  (Instalagao de teleférico ou Nao retirar ilha de pedestre da |Estado para permitir que os

PEDs possam dar
Acessibilidade Real.

Prioridade tem que ser o
pedestre

Alargamento dos passeios Log
Alternativa/ Rua Antdnio
Martins/Clube Guarani

Acho a idéia dos funiculares
excelente e que beneficia de
fato os moradores.

Asfaltou varios locais sem
preocupacan com o pedesire

Acessibilidade — contemplar os
deficientes que nao
CONSEguUem sair de casa

Prioridade & pedestre em 22
lugar transporte coletivo

Alargamento do passeio no

Plano Inclinado para UFOP e

Varios atroplelamentos
ocorreram no inicio da Rua
Coronel Serafim, teve
inidicactes na Camarae na
radio de OURO PRETO sobre

Construir rampas Nos passeios
para acesso de deficientes e
idosos.

pode ser melhorado

que descem dos dnibus Bm
que brigar com carros para
atravessar. $30 milhares de
moradores do Morro Santana,
da Piedade, do Morro 530
Sebastiao, do Taguaral que
dependem da boa vontade de
motorisias para alravessar.

os 1tos.
Biciclekirios e ciclovia Faixa de pedestre no $ao Plano Viana de cima Com a retirada das ilhas da Escadarias 530 um problema
Cirstovao foi ganho, mas local Praga Tiradentes, as pessoas

Pensarem ciclovias para o lado

Passeio da antiga Santa Casa s

Alternativa de teleféricos e de

Postos de gasolina nao

Falta acessibilidade para

precisa repensar os
estacionamentos

das Fabricas principalmente tem 60 cm e a5 pessoas nao trilhos ? respeitam os pedesires cadeirantes e cegos
cabem, tem quer andar na rua.

Rampas para ciclistas com Qual a proposta para as Passarela na Antbnio Leite Acesso a padaria, ponto de

[Transporte mecinico — TRAMP |rampas que invadem as ruas e Bnibus e rua dificultam a
calgadas para acessar as casas? passagem de pedestres.
Precisa alargar passeios, mas  |Elevador Rodoviaria— Sao José Executar o5 projetos pensando

na acessibilidade

Retirada da ilha na praga
Tiradentes foi muito ruim para
pedestre.

10 mil deficientes em Ouro
Preto - Projeto Porta a Porta

Proposta: Colocar Faixa ou
Euarda na travessia da praca

O ldoso sofre ipual 20
cadeirante com as escadas e

Falta passeio obrigando a
andar na rua

Acessibilidade para cadeirantes
e pessoas com dificuldades
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Quadro 2 — Contribuicdo da Populacéo — Sistema Viario, Circulagdo e Estacionamento.

SISTEMA VIARIO, CIRCULACAO E ESTACIONAMENTO

Circulacdo

Gestdo e Fiscalizacdo

Estacionamento

Vias

Locais de restri¢io de
automobveis

Prefeitura assumir
efetivamente o trinsito

Estacionamentos fora da
cidade, apenas transporte
coletivo

Tuanel tem potencial

Transito atrapalha o transporte

Tem que restringir caminhdes
grandes nos bairros também

Estacionamentos subterrineos

Pensar em Novas Vias:
Barragdes da Alcan ser Bindrio

Aumentar niimero de mios
lnicas que é a solugio para
Quro Preto.

Pensar em restricbes de
horarios e locais para
autombvel

Estacionamento fora da cidade
para aumentar espago para
PEDESTRE

Abrir e melhorar as vias de
saida da cidade

Transito e congestionamento
atrapalham transporte

Colocar redutor eletrénico na
ladeira do Gamba (Acesso a
UFOP)

Estacionamento na entrada da
cidade e 56 circular de VAN

Limita¢Ges do século X\l
quanto as dimensdes de vias e
calcadas persistiram, inclusive
com maior limitacio do espaco
viario em algumas regiGes
novas da cidade.

Melhorar acesso ao bairro
Lagoa via Rua Helcio Fortes até
a Rodovia

Fiscalizaciio do horiario de
carga e descarga do comércio
nas ligagcoes padre rolim - josé
de araujo dias e padre rolim -
professor brito machado

Bicicletarios. Tem locais onde
& possivel fazer ciclovias. E
possivel usar a hicicleta.
Politica de Educacio para
ciclistas

Tunel é absurdo.

Circulacio de dnibus pela Rua
Salatiel Torres

Fiscalizacido do
estacionamento irregular na
Rua Padre Rolim- Mecanico
José Portugués e Padre Rolim -
Manganés

Praca da UFOP Estacionamento
ocioso.

Reforcar a ideia da ligacdo
{estrada) Taquaral — corrego
seco - (estrada real antiga)
(fazenda Sampaio)

Rua José Moringa de mio
unica ou alargada ou fazer um
acesso paralelo [ por exemplo
por dentro da Vila dos
Engenheiros)

Absurdo tirar semaforo da
Barra.

Liberar area da UFOQP para
estacionamento

Ladeira Jodo de Paiva até
Ladeira Consolacio

Problemas nos becos e vielas
onde s6 passam motos.
(Solugido pode serdegrau?)

Promover campanha educativa
no trinsito.

Largo em frente a Matriz do
Pilar Voltou a ser um
estacionamento de carros
particulares, retrocesso
incompreensivel, em beneficio
de donos de carros, que
voltaram a se apropriar da via
publica.

Asfaltamento da Rua Dom
Helvécio, no bairro Cabecgas,
entre a Pousada Sinha Olimpia
e FAOP, devido a existéncia de
bares e pousada no trecho.

Falta sinalizacdo indicativa

Pensar em rodizio de placas

Estudar um estacionamento
coletivo junto a drea de
propriedade do Colégio
Polivalente, com renda para o
mesmo.

Abertura da estrada que ligava
a Rua Dom Helvécio a Rua da
Saudade e Rua Padre Rolim,
bem como o asfaltamento
desta via.

Movimento da Vale e de
caminhdo bai nas vias

Questic » sobre multas

Curva do vento na Avenida
Lima Janior

Rever Trafego no gargalo da
Rua que sai para Mariana

Regulamentar hordrios de
carga e descarga também nos
bairros.

Conclusio da revitalizacio da
Avenida Perimetral.

Estudar a circulagio
transformando a R. Santa Rita
em mdo dnica

Educacgio no trinsito

Interligar Sdo José com Jardim
Alvorada

Resolver a R. Quintiliano (Saida
de Mariana)

Carros velhos parados
atrapalhando o triansito e
tampando a mina

Contratar servigos de
engenharia para estudo e
elaboracio de projeto viario do
bairro Vila Itacolomy, levando
em consideracido sugestdes da
comunidade.
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Quadro 3 — Contribuicdo da Populacédo — Transporte Publico
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TRANSPORTE PUBLICO
Operagdo Informagdo e Fiscalizagdo Acessibilidade Outros

Hordrios dos dnibus facabou o | LINHAS DE ONIBUS: Ampliar | Informagdio para surdos nos | Tarifa Zero seria o ideal Utilizagdo das linhas de trem
corujdo) pelo menos em dias  |fiscalizagio, fazer cumprir lels e|dnibus
especiais como semana santa  |regulamentos.
Criar terminais de integragio (€ preciso que a populadio tenha|ldosos —anibus altos Pensar em compensagio Precisa de corredor de
p/f reduwzir linhas de Gnibus no  |nformagga do sistema tarifiria entre distriteseas  |transparte
centro linhas urbanas
Separag3o espago do dnibus e |E necessdria a fiscalizagiodo  [Atender s dreas mais Melhorar Transporte Coletivo
de estacionamento Escolar, super lotacio declivosas vai melhorar a cidade
Proibicdo do trifego de Gnibus |Fiscalizar o Transporte Coletivo |Informag3o para surdos nos Estudar aproveitamento do
da Turin na rua Dom Helvécio, |para exigir qualidade anibus trilho e do leita do trem da
que faz o trajeto até o Portal Vale para trafegar até Mariana
da Juventude na antiga Febem e até mesma cachoeira do
{antiga Casa Lar). campo
TAXI LOTACAO: Definir Desrespeito aos PEDs de Idasos —6nibus altos Transporte piiblico de
itinerdrio e pontos de parada. |Transporte Coletivo com qualidade

estacionamenta irregular
Mudar ponto de dnibus da Rua |Falta informagdo nas PEDs Transporte pilblico atender Depois dos pedestres, devem
Paulo Magalhes Gomes, regides com mais declividade ser privilegiados os usudrios do
fazendo um recuo e abriga no {partes altas) com vans ou transporte coletivo, com
calcadio onde funciona a outra forma melhoria do calgamenta dos
feirinha nas tercas feiras. Assim) corredores de dnibus {asfalto
acabam com as pontos em ou concreto armado sob o
frente a loja Pires Company e paralelepipeda);
frente Auto escola, mantendo
o ponto da Praca Jorge
Pedrasa.
Redirecionar o PED em frente a Implantacdo de dnibus com Linha Férrea é s turistica.
associagio { Vila ltacolomy, por Motoristas pararam deirna  |rampas e elevadores para Paderia ser aproveitado para
causa das criangas Piedade por problemas de deficientes transporte regional com

conflito com os carros parados Mariana

e impedinda retomo

Sensor nos dnibus para Linha férrea para Mariana ser
PEDs na Pacheco Gomes com deficientes visuais aproveitada para Transparte
? gera problemas de seguranga Coletivo
. Deve ter Critérios para
colocar os pontos.
Linha de Mariana nio devia Rampa de dnibus é feita para
passar pelo centro mas ir para funcionar em qualquer tipo de
a rodovidria inclinagio e PED para atender
os cadeirantes Extensdo da trem de BH a
Ouro Preto
Transporte para os distritos &
muito precdrio
Poto de dnibus no cnzamento
da Rua Padre Rolim com
Professor brito machado.
13
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4. OS DESAFIOS DA MOBILIDADE URBANA DE OURO PRETO

Ouro Preto, cidade historica, Patriménio Mundial da Humanidade, apresenta
particularidades que significam grandes desafios para a implantacdo de uma politica
de mobilidade urbana sustentavel.

A conformacédo topografica da cidade e o seu sistema viario historico, aliado a seu
porte de cidade média, universitaria, com economia local dindmica e viva, impde
particularmente a necessidade de um novo olhar sobre a mobilidade.

A maior parte da sede municipal se encontra dentro do perimetro tombado, sendo que
neste se destaca a Zona de Protecdo Especial, cujo perimetro abarca todo o centro
histdrico, o qual se conforma também como o centro de comércio e servigcos, onde se

concentram também empregos, sendo o grande atrator de viagens diarias.

JARDIM
HORTO-BOTANICO PARQUE MU

CACM, ANDORBHAS

sho
CRISTOVAO
MPRRO SAD

\ SESASTIAQ

sio
FRANCISCO MORRO
SANTARA

)
LIMFA

MORRO DA
QUEIMADA

RESERVA ECO,
DO TRIPUH
LIBERDADE

TAQUARAL

VITORINO
DIAS

VILA STA. ISABEL
: POCINHO

£ SARAMENHA

't SRA, DO CARMO
) YAVARES

LAGOA

LEGENDA

sam Perpmetro Tombado
w=m Zona de Protegdo Espechal
e Sistema Vo

Figura 1 - Perimetro Tombado e Zona de Protecdo Especial - Fonte: Hermenéutica do Patrimdnio e
Apropriagdo do Espago
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4.1. AMOBILIDADE URBANA DE OURO PRETO

Os principais desafios apresentados para a mobilidade urbana de Ouro Preto podem
ser assim resumidos:

4.1.1. RODOVIAS

A Rodovia BR 356 serve como via urbana de ligacdo e travessia entre bairros,
especialmente na por¢cédo sul da Sede Municipal, onde se encontram bairros mais
recentes, apresentando intersecbes com vias municipais, sem tratamento de
seguranca. A passagem da BR 356 pelo distrito de Cachoeira do Campo apresenta
um trecho em que as edificagcdes se encontram a beira da rodovia e onde a demanda
de trdfego urbano se confunde com o trafego rodoviario, sem calcadas e com
circulacéo e travessia da rodovia por veiculos e pedestres, além do estacionamento
junto ao comércio, gerando situagdes de risco.

4.1.2. ESTRADAS MUNICIPAIS

As estradas de ligacdo entre a Sede Municipal e os Distritos apresentam estado
precario de pavimento, de sinalizacédo e de tratamento das interse¢cdes, com riscos a
seguranca e prejuizo da mobilidade para moradores e turistas, conforme ja apontava o
estudo realizado em 2003, pelo Programa Monumenta. A falta de cadastro e
identificacdo dessas vias municipais traz prejuizos a qualidade de sua gestdo e
manutencao.

4.1.3. SISTEMA VIARIO URBANO DA SEDE MUNICIPAL

O sistema viario historico é restrito em largura, sinuoso e com topografia desfavoravel.
As ligacbes entre as por¢cbes norte e sul do territério sdo restritas, em razdo da
topografia e do patriménio histérico. Ndo ha vias alternativas para o trafego de
passagem. O calcamento de pedra em vias de declividades acentuadas provoca
derrapagens e inseguranca para a circulacdo de veiculos, especialmente em dias
chuvosos, pela falta de aderéncia dos pneus. Os novos loteamentos apresentam
precariedade no sistema viario em razao da topografia, de ligacdes que se utilizam da
rodovia. A Lei de Parcelamento, Ocupacéo e Uso do Solo indica larguras insuficientes,
especialmente para as calgadas, o que limita a possibilidade de arborizagdo e
implantacdo de mobiliario urbano concomitantemente a faixa livre de circulagéo,
reproduzindo as restricdes j&  encontradas no  centro historico.
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Figura 2 - Largura das vias
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R. RIO PIRACICABS

r— - =
__LEGENDA
E Paralelepipedo + c.

e Poljedrico - calcada
Intertravado + calcada

Asfaltico + calcada*
—— Asfaltico - calcada

Paralelepipedo + calcada
alargada (IPHAN)

*QObs.: Trechos com calcadas dos dois lados ou
apenas de um lado da via;

As calcadas podem ser de concreto ou pedra
e de larguras variaveis e podem possuir
escadarias ou rampas pontuais;

S |

L

Figura 3 - Tipo de pavimento e existéncia de cal¢adas.
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4.1.4. CIRCULAGCAO DO TRAFEGO GERAL

O trafego de passagem pelo centro histérico € obrigatério na maioria das rotas de
ligac&o entre os bairros, pela auséncia de ligacfes perimetrais.

A avaliacdo da circulacdo foi realizada através do modelo de planejamento de
transportes denominado 4 Etapas, sendo: Geragdo de Viagens, Distribuicdo de

Viagens, Divisdo Modal e Alocacéao de Viagens.

Para a aplicacdo do modelo foram utilizados os dados resultantes das pesquisas de
trafego de contagem volumétrica direcional classificada e das pesquisas amostrais de
origem e destino nas principais interse¢des da Sede Municipal, além dos resultados do
das pesquisas de transporte coletivo realizadas pelo Estudo e Desenvolvimento de
projetos para a licitacdo dos servicos de transporte coletivo do Municipio de Ouro
Preto - 2014.

A Sede Municipal foi dividida em Zonas de Trafego Internas e definidas as Zonas de
Trafego Externas para a apuracdo das viagens com origem e destino em cada uma

das zonas.

A Geracéo de Viagens resultou entdo no numero de viagens produzidas e atraidas em
cada zona.

A Distribuicdo de Viagens consistiu na identificagdo do nimero de viagens entre 0s
pares de zonas, resultando na Matriz de Origem e Destino.

A Divisdo Modal resultou do nimero de viagens relativas por transporte coletivo e por

transporte individual motorizado.

Finalmente, a Alocacdo de Viagens, foi realizada langando os volumes da hora pico
mais carregada na rede de trdfego formada pelas vias principais da Sede Municipal,
permitindo verificar os volumes de trafego e o niumero de viagens em cada trecho

viario e em cada intersecao.
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Quadro 4 - Zonas de trafego

DESCRI(;EO DAS ZONAS DA PESQUISA ORIGEM - DESTINO

PRET

PREFEITURA

Bairros: Centro e Antonio Dias

Bairro: Barra

Bairro: Pilar

Bairros: Jardim Alvorada, Vila Sad José e Vila Peret

Bairros: Agua Limpa, Rosério e Vila Peret

Bairros: Vila Pereira, Cabecgas, Nossa Senhora de Lourdes, Passa Dez de Baixo
e Reserva Ecoldgica do Tripui

Bairros: S8o Francisco, S3o Cristovio, Passa Dez de Cima e Jardim Horto
Botanico

Bairros: Morro S30 Sebastifo

Bairros: Alto da Cruz, Piedade, Morro da Queimada, Morro Santana, Morro
Sdo Jodo, Morro Santana, Campo Grande de Vila Rica

Bairros: Terceira, Dores, Padre Faria e Santa Cruz

Bairros: Da Lagoa, Pocinho, Novo Horizonte, Nossa Senhora do Carmo,
Parque Estadual do Itacolomi

Bairros / Instituigdo: UFOP, Vila Aparecida e Morro do Cruzeiro

Bairros: Bauxita, Vila Itacolomi, Novo Horizonie e Parque Estadual do
Itacolomi

Bairros: Novelis, Vila Isabel, Vila dos Engenheiros, Saramenha, Saramenha
de Cima, Tavares, Lagoa

Bairros: Tagquaral, Vitorino Dias e Liberdade

Distritos / Cidades: Lavras Novas, Santo Ant8nio do Salto, Santa Rita de Ouro
Preto, Rodrigo Silva, Chapada, Miguel Burnier, Engenheiro Correa, Mota,
Cidade de Ouro Branco e Congonhas

Distritos / Cidades: Bocaina, Cahoeira do Campo e Serra do Sigueira

Distritos / Cidades: Glaura, 530 Bartolomeu, Soares, Vale do Tropeiro, Santo
Antdnio do Leite e Amarantina; Br 040, Itabirito e Belo Horizonte

Distritos / Cidades: Anténio Pereira, Cidade de Mariana, Ponte Nova, Vigosa
e Rodv 262
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Quadro 5 - Geracéo de Viagens

ZONA VIAGENS _
PRODUZIDAS % ATRAIDAS %

1 9386 12% 18386| 23%
2 3229 4% 3891 5%
3 4426 5% 3032] 4%
4 1963 2% 1374 2%
5 3784 5% 3046 4%
6 3421 4% 2655| 3%
7 7923 10% 7138 9%
8 1004 1% 1019 1%
9 8905 11% 6874 9%
10 3986 5% 2486 3%
11 2612 3% 2052 3%
12 4000 5% 4270 5%
13 11568 14% 12861 16%
14 5046 6% 4084| 5%
15 887 1% 783 1%
16 1514 2% 1289 2%
17 1595 2% 1134 1%
18 2046 3% 1543 2%
19 3440 4% 2817 3%
TOTAL 80735 100% 80734| 100%

PRETO

PREFEITURA
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Quadro 6 - Matriz de origem e destino

OURO PRETO ORIGEM - DESTINO VIAGENS INDIVIDUAIS DIA - AUTO + MOTO + TC + DISTRITAIS

OURO PRETO ORIGEM - DESTINO VIAGENS INDIVIDUAIS DIA - SITUAGAO ATUAL

PRETO

PREFEITURA

ob 1 2 3 4 5 6 17 8 9 10 1u 1218 12 15 16 17 [NENIERoTA
1 2710 381 146 33 220 76 334 148 761 439 392 472 1639 617 38 142 118 283 438 | 9386
2 467 120 234 23 103 109 327 29 303 104 201 194 579 128 32 132 24 35 85 | 3229
3 917 172 138 0 0 51 163 64 368 248 24 382 1146 290 0 81 157 26 199 | 4426
4 441 85 0 0 0 13 0 38 114 27 52 215 627 136 13 6 0 33 162 | 1963
5 723 111 19 27 134 15 95 0 60 118 210 417 1228 378 33 35 0 8 172 | 3784
6 590 203 78 10 27 146 83 28 312 93 43 440 711 363 0 73 6 18 196 | 3421
7 1710 430 94 15 33 0 253 58 1068 314 196 577 1772 479 109 133 13 221 448 | 7923
8 176 31 10 0 9 10 45 39 43 1 81 99 260 124 0 28 0 18 19 [ 1004
9 1740 336 359 46 195 166 929 42 690 13 487 530 2117 766 34 160 96 150 48 | 8905
10 830 188 119 120 99 50 819 17 57 284 17 188 706 343 36 35 33 18 27 | 3986
11 781 234 136 103 154 70 279 34 350 112 161 48 49 0 36 0 24 41 0 2612
12 1042 189 386 203 340 218 432 144 336 40 76 0 250 22 60 59 54 1 136 | 4000
13 2639 658 601 397 999 959 1745 131 1496 386 44 85 593 114 85 124 150 138 222 | 11568
14 1623 167 344 191 300 593 587 110 457 81 19 44 238 132 79 0 0 29 53 | 5046
15 168 48 0 0 37 8 92 18 32 16 0 115 162 0 160 8 0 16 9 887
16 358 177 93 55 103 41 194 30 127 39 13 24 157 0 0 70 8 16 10 [ 1514
17 308 96 21 34 11 0 212 9 119 40 10 144 140 61 11 33 130 163 52 | 1595
542 45 70 0 37 35 230 10 92 54 0 131 132 32 34 23 144 121 315 | 2046
621 219 184 118 245 95 319 70 88 65 25 167 355 97 24 145 176 200 227 | 3440
OTAL 18386 3891 3032 1374 3046 2655 7138 1019 6874 2486 2052 4270 12861 4084 783 1289 1134 1543 2817 | 80733
Zi”:stE DISTRITO SEDE DE OURO PRETO 12 CAMPUS UFOP 16  DISTRITOS AO SUL DE OURO PRETO - CONGONHAS - LAFAITE - MG 129
17 cACHOEIRA DO CAMPO 13 BAUXITA . DISTRITOS AO NORTE DE OURO PRETO - ITABIRITO - BH- BR 356
DISTRITOS A OESTE DE OURO PRETO - MARIANA - PONTE NOVA - VIGOSA - BR 262
Quadro 7 - Divisdo modal - 2015
DIVISAO MODAL
NUMERO TOTAL DE VIAGENS/DIA 80733| 100%
NUMERO DE VIAGENS INDIVIDUAIS MOTORIZADAS 59823 74%
NUMERO DE VIAGENS POR TRANSPORTE COLETIVO 20910 26%

Os resultados da modelagem indicaram a divisdo modal centrada no transporte

individual motorizado, com 74% das viagens motorizadas por transporte individual,

contra 26% por transporte coletivo.

No geral os volumes de trafego sdo medianos, sem grandes problemas de

congestionamentos. Merecem destaque:

Praca Tiradentes: Rua Padre Rolim com 530 veiculos; sentido centro da Praca

com 610 veiculos e sentido bairro com 731 veiculos;

Rua dos Inconfidentes entre Rua Diogo de Vasconcelos e Avenida Lima Janior:

805 veiculos no sentido centro/bairro e 646 veiculos no sentido bairro/centro;
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Rua dos Inconfidentes entre Avenida Lima Junior e Rua Pandia Caldgeras: 891
veiculos no sentido centro/bairro e 766 veiculos no sentido bairro/centro;

Rua Pandia Calogeras: 891 veiculos no sentido centro/bairro e 766 veiculos no
sentido bairro/centro;

Rua Professor Geraldo Nunes: 777 veiculos no sentido centro/bairro e 659
veiculos no sentido bairro/centro;

Intersecdo das Ruas Paulo Magalhdes Gomes X Juscelino Kubstcheck X Simé&o
Lacerda x Jodo Pedro da Silva e José Moringa (Praca da Delegacia): 651 veiculos
no sentido centro/Bauxita e 550 veiculos no sentido Bauxita/centro.

Considerando que a capacidade de uma faixa de trafego nas areas urbanas varia
entre 800 e 1200 veiculos por hora, dependendo das condi¢cbes da via, pode-se inferir
gue na atualidade ndo existem problemas graves de capacidade viaria, sendo e sim
de ordenamento do tradfego. Todas as demais vias e intersecdes apresentaram

volumes menores.

Entretanto, outros conflitos foram observados através de levantamentos e vistorias,

sendo:

Rua Padre Rolim com Rua Manganés no Bairro S&o Cristévdo — conflitos entre
pedestres e veiculos;

Rua Costa Sena com Rua Claudio Manoel — auséncia de calgcadas e ponto de
onibus com grande nimero usuarios na pista de veiculos;

Praca da Delegacia, no Bairro Bauxita — conflitos entre pedestres e veiculos e
congestionamento nos horarios de pico;

Rua Professora Zizinha Cruz — via muito estreita, com circulacdo de veiculos e
pedestres, sem prote¢ao;

Rua Pacfifico Homem e Rua Vitorino Dias com Rua Diogo de Vasconcelos —
necessidade de travessia de pedestres;

Rua Vitorino Dias com Rua Parand, Rua do Pilar, Rua Xavier da Veiga e Coronel
Alves — intersec&o de muitas vias, sem protecdo para travessia de pedestres;

Rua Dr. Joédo Veloso (na subida da Santa Efigénia), estreitamento em via de méo
dupla.
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Praca Tiradentes — Ponto central da sede municipal e de confluéncia de linhas de
Onibus e de todo o trafego de ligacdo de entrada e saida da cidade e entre bairros.
Grande numero de pedestres, sem prote¢ao nas travessias.
Rua Conselheiro Quintiliano — via de ligagcdo com bairros, distritos e com o
Municipio de Mariana com estreitamento de longo trecho, resolvido através de
alternancia de passagem através de semaforo. E itinerario de muitas linhas do
transporte coletivo e apresenta comércio intenso em alguns pontos, demandando
areas de carga e descarga. Grande numero de pedestres e calgcadas descontinuas
e estreitas, especialmente em interse¢cbes de acesso aos bairros (Rua 15 de
Agosto com Rua Maciel e com Rua Santa Rita);
Rua dos Inconfidentes com Rua Antbnio Pereira e Rua Pandia Caldgeras — Unica
ligagéo entre as partes sul e norte da sede municipal e com a Universidade Federal
de Ouro preto — UFOP, com trafego carregado no pico da tarde, sem protecdo para
pedestres, e intersegdo em “T”, com todos os movimentos permitidos.
Para esses locais, foi identificada a necessidade de ordenamento do trafego,

tratamento para pedestres, sinalizag&o e pequenas obras.
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Figura 5 - Articulagéo das figuras- Alocacao de Viagens
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4.15. ESTACIONAMENTOS

O estacionamento rotativo implantado em vias do centro historico, ndo supre a
necessidade de vagas, devido a utilizacdo massiva do transporte individual motorizado
nos deslocamentos da popula¢cdo. Em muitos locais, o excessivo nimero de veiculos
estacionados, muitas vezes em desacordo com a legislagdo, prejudica a paisagem e

as visadas de monumentos.

4.1.6. PEDESTRES

As calcadas sdo estreitas e com obstaculos como rampas de garagem, escadarias
para acesso aos imoéveis e uso indevido. Nao ha demarcacao dos locais de travessia,
em raz&o do pavimento de pedra.

4.1.7. ACESSIBILIDADE

Nao séo utilizados rebaixos para travessia de pedestres. Ha grande dificuldade de
acesso entre os patamares topograficos da cidade, com altas declividades. Faltam

vagas de estacionamentos no centro.
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Figura 11 - Patamares Topograficos da Sede Municipal

1 — Patamar das ocupacbes das encostas escarpadas ao norte, onde se desenvolvem os
bairros de S&o Cristovdo, Morro S&do Sebastido, Bairro das Lajes, Sdo Jodo, Santana, Piedade
e Taquaral, situados entre as cotas 1.200 e 1.400.

2 - Patamar das Ruas Padre Rolim e Conselheiro Quintiliano Maciel e do Nucleo Historico,
situado entre as cotas 1.200 e 1.100, onde se situam os bairros Cabecas, Agua Limpa,
Roséario, Pilar, Centro, Anténio Dias, Barra, Terceira, Alto da Cruz e Padre Faria.

3 — Patamar correspondente ao vale do Ribeirdo do Funil, Ferrovia e porgdo sul do nucleo
histérico, onde se situam os bairros Saramenha, Sdo José, Lagoa e Jardim Alvorada, pouco
abaixo da cota 1.100.

4 — Patamar da area da UFOP correspondendo as colinas situadas entre as cotas 1.100 e
1.200, onde se situam os bairros Aparecida e Bauxita.
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4.1.8. TRANSPORTE COLETIVO

Em processo de regularizacdo através de processo licitatério e contratos de
concessao. Grandes tempos de espera, linhas longas com caracteristica pendular e
rotatividade baixa de passageiros. Falta de padronizagéo da frota que tem idade
elevada. A cobertura do sistema € razoavel na sede municipal, mas apresenta
precariedade de horarios e de cobertura nos distritos. Os pontos de embarque e
desembarque apresentam espacamento irregular, localizacdo, sinalizacdo e estrutura
inadequada. Deve ser elaborado estudo para nova rede do transporte coletivo e
estabelecidas as caracteristicas e especificagdes para a frota. Ndo ha acessibilidade
em 100% da frota do transporte coletivo, conforme determina a Lei Federal de
Acessibilidade e seus decretos regulamentadores. Ndo ha sistema de informacgao para
0S usuarios, especialmente para os usuarios eventuais. A insuficiéncia da fiscalizagao

n&o garante a boa prestacao dos servigos.
4.1.9. TAXIE ESCOLAR

Os servicos sdo concedidos através de permissao. Nao ha regulamento dos servigos
instituido. N&o existe padronizacdo ou taximetro. Nao ha previsdo de percentual de

veiculos acessiveis. A fiscalizagdo é insuficiente.
4.1.10. TRANSPORTE DE CARGA

O Decreto Municipal 1.153 de 15/05/2008, normatiza a circulacdo e operacdo de
cargas na sede municipal. Necessario restringir ainda mais o tamanho dos veiculos e
as rotas permitidas, estipular horéario e estruturar pontos de transbordo de cargas nas

imedia¢cdes da sede municipal.

4.1.11. SINALIZACAO

SINALIZACAO VERTICAL: A sinalizago vertical de regulamentacéo e adverténcia é
insuficiente, sem padronizacdo e descontinua. Deve ser estabelecido padrdo e
implantada a sinalizagdo estritamente necessaria para o ordenamento dos fluxos de

veiculos na sede municipal.

SINALIZACAO HORIZONTAL: A sinalizacdo horizontal ndo é possivel nas vias de

pavimento de pedra, sendo necesséria a criacdo e utilizagdo de novas formas para os
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locais que demandam algum tipo de demarcacdo, especialmente para
protecdo dos pedestres e restricdo de movimentos dos veiculos. Nas vias
pavimentadas com asfalto, a sinalizacdo existente demanda manutencdo e

complementagéo.

SINALIZACAO SEMAFORICA Pouco utilizada no municipio. Os seméforos existentes
apresentam tecnologia precaria e ndo possuem focos e tempos para pedestres.

SINALIZACAO INDICATIVA Insuficiente para direcionamento do trafego e n&o
padronizada, devendo ser revista e adequada ao plano de circulagdo para que seja
efetiva e eficiente no direcionamento do trafego, com a utilizacdo do menor nimero

possivel de placas.

OUTROS DISPOSITIVOS DE SEGURANCA: Em razéo das declividades, devem ser
utilizados outros dispositivos de seguranca como guard rail, nas vias localizadas em
cumeadas ou cotas mais altas; corrimaos para pedestres e equipamentos de controle
de velocidade nas vias mais longas e asfaltadas.

4.1.12. ESTRUTURADE GESTAO

A estrutura de gestdo é composta de uma diretoria subordinada a Secretaria de
Defesa Social, ndo havendo equipe técnica especializada. Ndo s&o utilizados
equipamentos de operacdo como reboques e nem tecnologias disponiveis para
operacdo como sistemas inteligentes para as multas de transito ou fiscalizagdo dos
servicos de transporte publico. A fiscalizagéo de transito € realizada por agentes da
Guarda Municipal e da Policia Militar, através de convénio. Nao esta estruturada a
fiscalizac&o do transporte publico.

4.1.13. LEGISLACAO URBANISTICA

A Lei de Parcelamento, Ocupacéo e Uso do Solo estabelece vias e, especialmente,
calcadas estreitas para os novos loteamentos. Nao ha na legislacdo a exigéncia de
mitigacdo ou compensacao de impactos sobre a mobilidade urbana na implantacdo de
empreendimentos. Nado h& plano viario estabelecido para implantacdo de novos
loteamentos. Nao ha regulamentacéo de padronizacédo de calgadas pelos proprietarios

de imoveis.
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Além dos aspectos acima, devem ser considerados aqueles relativos as

condicionantes representadas pelas normas federais em relacdo a protecdo do
patriménio histérico:

A legislacao federal ndo permite alargamento das vias no sitio urbano consolidado;
Na &rea de protecdo rigorosa ndo ha possibilidade de implantacdo de projetos

viarios.
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4.2. O FUTURO DA MOBILIDADE URBANA DE OURO PRETO

PRETO

PREFEITURA

&

,S

A,

As projecdes realizadas para os horizontes do Plano de Mobilidade indicaram o

crescimento da taxa de motorizacado, de 2,48 habitantes/veiculo em 2015 para 2,10

habitantes por veiculo em 2020 e 1,85 habitantes/veiculo em 2025.

Quadro 8 - taxa de motorizagao

~ FROTA TAXA DE
ANO POPULACAO .
TOTAL MOTORIZACAO
2015 74.230 29.814 2,48
2020 76.881 36.439 2,10
2025 79.532 43.066 1,85

O numero de viagens motorizadas previsto para esses horizontes apresenta

crescimento de cerca de 10%, indicando um agravamento dos problemas levantados,

caso permaneca a mesma divisdo modal.

Quadro 9 - Divisdo modal - 2025

DIVISAO MODAL - 2025

NUMERO TOTAL DE VIAGENS MOTORIZADAS/DIA 89.124| 100%
NUMERO DE VIAGENS INDIVIDUAIS MOTORIZADAS 65.952 74%
NUMERO DE VIAGENS POR TRANSPORTE COLETIVO 23.172 26%

4.3. AS ALTERNATIVAS DE INTERVENGCOES

Foram estudadas e simuladas trés alternativas de intervengdes no sistema de

mobilidade considerando o cenério de 2025 e a implantacéo de novas liga¢des viérias,

novo esquema de circulacao, tratamento de pontos criticos e a¢des de gestao.

A Alternativa 0 — baseou-se na premissa de que nos proximos dez anos nao serao

realizadas intervengdes que alterem o quadro da mobilidade urbana, resultando no

agravamento dos problemas de mobilidade.

A Alternativa 1 — considerou que serdo realizadas alteragcfes estruturais na mobilidade

urbana, resultando em alteracdo da divisdo modal. As intervengdes consideradas para

essa alternativa foram:
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Novo Plano de Circulacdo: Definicdo da circulagdo no sistema viario
principal;
Adequacbes nos pontos de conflito: elaboracdo e implantacédo de projetos nos
pontos de conflito observados, com o objetivo de prover segurangca nos
deslocamentos de veiculos e pedestres;
Projeto e obra de alargamento, em pontos possiveis, da Rua Conselheiro
Quintiliano Maciel;
Projeto e obra de alargamento de dois trechos da Rua Joédo Veloso;
Sinalizagdo horizontal e vertical: elaboragcdo de projetos e implantacdo de
padronizagdo da sinalizacédo vertical de regulamentacéo e adverténcia,;
Sinalizac&o Indicativa: elaboracdo de projeto e implantacdo de nova sinalizagcéo
indicativa padronizada, induzindo o trafego para as vias do sistema viério principal e
para os trajetos desejados;
Alargamento de calgcadas: elaboracéo de projetos e implantagdo de regularizacéo e
alargamento de cal¢adas nos locais mais solicitados pelos pedestres;
Acessibilidade Mecanizada para pedestres (escadas rolantes e/ou funiculares):
elaboracdo de projetos e implantacdo de escadas rolantes ligando os quatro
patamares topograficos da cidade;
BolsGes de estacionamento: elaboracdo de projeto e implantacdo de bolsdes de
estacionamento, no sentido de reduzir a demanda sobre o sistema viario do centro,
sendo possivel implantar cerca de seiscentas vagas de estacionamento em locais
diversificados, sem a execucgdo de grandes obras. Com obras de maior porte, esse
namero de vagas pode quase dobrar.
Reducdo do numero de vagas de estacionamento rotativo no centro histérico:
reducdo das vagas de estacionamento rotativo e reducdo dos tempos de
permanéncia nas vagas que permanecerem, preservando a paisagem,
desencorajando a utilizacdo do automoével particular no centro histérico e
propiciando alargamento de calgadas nas principais vias;
Nova rede de transporte coletivo, incluindo a melhoria da cobertura do sistema nos
bairros e distritos, onde essa € precéria; a readequacéo dos itinerarios e pontos de
parada e a especificacdo de tempo de espera e lotacdo maximos.
Implantagdo de nova linha circular, ligando os equipamentos de acessibilidade de

pedestres e os bolsdes de estacionamento.
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A Alternativa 2 representou as solucOes elaboradas a partir da andlise
técnica dos resultados da simulacdo da Alternativa 1. Os resultados da simulacédo da
Alternativa 1 indicaram que a nova via proposta nao justicaria o investimento
necessario pela pouca atracdo de trafego. Indicaram ainda que a ligagdo norte-sul,
representada pela Praca Tiradentes e pelo conjunto formado pela Rua dos

Inconfidentes e Rua Pandia CalOgeras, apresentavam carregamento excessivo.

Para esses dois subsistemas de circulacdo foram estudadas solucdes de circulacéo,

incorporadas a Alternativa 2.
Para a Pracga Tiradentes foram estudadas trés alternativas:

Abertura ao trafego geral das duas vias laterais a Praca Tiradentes: essa proposta
preserva a circulacao atual na Praca Tiradentes e seu entorno. Nao é considerada
uma boa opg¢éo por manter as condigdes hoje existentes;

Abertura de apenas uma das laterais da Praca Tiradentes ao trafego geral, no
sentido da Rua Conselheiro Quintiliano Maciel, sendo o outro sentido realizado
através da Rua Senador Rocha Lagoa e Rua Parana.

Fechamento total da Praca Tiradentes para o trafego geral: o estudo dessa
proposta ndo foi favoravel, pois obrigaria o trafego geral a um grande percurso em
direcdo ao leste para acessar novamente o eixo Quintiliano Maciel/Padre Rolim.
Nessa porcdo da sede municipal as declividades sé&o altas, razdo pela qual néo

existem vias adequadas aos volumes de trafego previstos.

Das trés possibilidades estudadas, optou-se pela terceira por preservar a Praca
Tiradentes de parte do trafego de passagem, além de melhorar a circulacdo em seu
entorno e atender as ligagGes necessarias para as trocas entre as partes da cidade.

No esquema de circulagéo foi considerado o tunel proposto sob o Morro da Queimada,
ligando as Ruas Padre Rolim e Conselheiro Quintiliano e para o qual ja existe projeto
de posse da administracdo municipal, cujo papel é o de fazer com que o trafego vindo
de Mariana com destino as regibes mais a oeste da sede municipal ndo necessite
passar pela Praga Tiradentes, além de permitir maior segurangca para 0s pedestres
gue circulam no local.
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O segundo subsistema de circulacdo, representado pela Rua dos

Inconfidentes e Rua Pandia Caldgeras, com papel de ligacdo entre as por¢cdes norte e
sul do territério, envolvendo as principais trocas de viagens, foram estudadas duas

possibilidades:

A primeira solugdo estudada mantém a circulagéo de toda a porcédo sul da sede
municipal, basicamente como € hoje, implantando apenas o binario entre as ruas
Professor Paulo Magalhdes e Juscelino Kubitscheck. Nesse caso, permaneceriam
os conflitos e o carregamento excessivo da Rua dos Inconfidentes (principalmente
na intersecdo com Pandia Calégeras e Rua Antdnio Martins) e Rua Pandia
Calogeras.

A segunda solugdo estudada prevé uma grande obra envolvendo toda a porgéo
sul, constando de implantagdo de um grande rotor formado pela Avenida Lima
Junior, Rua Juscelino Kubitscheck e Rua Pandia Calégeras, em mé&o Unica nesse
sentido de circulacdo; utilizacdo da Rua Simdo Woods Lacerda em mé&o dupla,
como ligagao; utilizagcdo da Rua Rodrigo Silva, na Vila Aparecida e das ruas
Professor Geraldo Nunes e Paulo Magalhdes como binério, no outro sentido, para
o trecho entre a Praca Professor RGmulo Soares Fonseca (Praca da Delegacia) e

a Rua dos Inconfidentes.

Dessas duas propostas optou-se pela segunda como oportunidade de resolugcdo dos
problemas de conflitos e saturagéo da regido da Barra, permitindo ainda a implantagao
de ciclovia, pista de caminhada e outros equipamentos ao longo da Avenida Lima

Junior.

Pela analise multicritério das proposicdes, a Alternativa 2 foi a que apresentou 0s
resultados mais satisfatérios e foi considerada como a que dara a configuracao final da

mobilidade urbana da sede municipal de Ouro Preto.

Entretanto, a Alternativa 1, foi considerada como solugdo intermediaria, pela
possibilidade de implantagdo em mais curto prazo por ndo envolver obras e alteragdes

de maior porte, com bons resultados gerais.

Assim, foram definidos dois planos de circulagéo: um de curto prazo e outro de longo

prazo, mantendo-se, nos dois casos as demais intervenc¢des propostas.
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Os mapas da hierarquia viaria e dos planos de circulag&o de curto e de
meédio prazo sao apresentados no ANEXO |.

A principal concluséo, ap6s os estudos realizados, é de que o modelo de mobilidade
urbana, centrado nas viagens individuais motorizadas ndo se sustenta no longo prazo,

especialmente em uma cidade historica, com as caracteristicas de Ouro Preto.

E imperativa a adog&o de instrumentos e solugdes de politica urbana e de mobilidade
gue alterem o quadro de utilizacdo massiva do automovel e que incentive e priorize 0s
modos ndo motorizados e o transporte coletivo como solugédo universal das viagens

motorizadas.

Quadro 10 - Divisdo modal prevista para cada uma das alternativas estudadas.

DIVISAO MODAL - ALT. O ALT. 1 ALT.2
NUMERO TOTAL DE VIAGENS/DIA 89.124 100% | 89.124 100% | 89.124 100%
NUMERO DE VIAGENS POR
TRANSPORTE COLETIVO
NUMERO DE VIAGENS INDIVIDUAIS
MOTORIZADAS
NUMERO DE VIAGENS NAO
MOTORIZADAS

23.172 26% | 22.868 26% | 22.868 26%

65.952 74% | 55.521 62% | 52.746 59%

- -1 10.735 12% | 13.510 15%
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ACESSO AO CENTRO EPRACA TIRADENTES

PROPOSTA 2

AQui mantém-se a circulacao ja existente na Praca
Tiradentes, porém restringe o transito de passagem
nas ruas Senador Rocha Lagoa, Conde de Bobadela ¢
Parand. O acesso é feita pela Rua Padre Rolim > Praga
Tiwadentes > Brigadeiro Musqueira > Rua Costa Senna.
O retomo é felto pelo lado direito ou pela rua Cliudio
Manuel, Esta opgdo sobrecarrega a Praca Tirandentes
criando conflitos com pedestres.

Como na anterior, 0 AaCess0 30 Centro Mstonco se da a
partir da Rua Padre Rolim e em seguida pela Rua
Senador Rocha Lagoa > Largo da Casa dos Contos >

Rua Parand > Rua Costa Senna, A diferenca esta no
retomo, que aqui é leito por um dos lados da Praca
Tiradentes facilitando 0 acesso aos bairros & Leste.

Desta forma divide o fluxo de automoveis nas ruas
estreltas proximas ao Museu da Inconfidéncia.

PROPOSTA 3

0O acesso ao centro histonco se da a partir da Rua

Padre Rolim e em seguida pela Rua Senador Rocha
Lagoa > Largo da Casa dos Contos > Rua Parand > Rua

Costa Senna. Esta alternativa restringe o trinsito de
passagem na Praca Tiradentes, porém impossibilita o
reterno direto peta Ave Quintiliano Maciel em dire¢cdo
205 bairros 3 Leste, Em contraposicdo, é priorizado o

transito livre de pedestres e do transporte coletivo.

Figura 12 - Circulagédo: Acesso ao Centro e Pracga Tiradentes
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PROPOSTAS DE CIRCULACAO
BARRA E BAUXITA

PROPOSTA 1

Para solucionar conflitos na Praca da Delegacia localizada no bairro Bauxita, foi
proposto uma mudanca de circulacdo na Rua Professor Paulo de Magalhaes
Gomes e na Av. Juscelino Kubitscheck, transformando ambas em um binario.
Esta mundanca também possibilita a implantacao de boas calcadas e
infraestrutura para melhor circulagdo de pedestres e do transporte coletivo.
A proposta pode ser implantada em curto prazo ja promovendo melhorias na
circulacao geral em direcao aos bairros proximos a BR 356 e Cooperouro.

PROPOSTA 2

Como uma proposta suplementar a anterior, a alternativa 2 mantém a proposta
de binario no bairro da Bauxita e propde outra solugao para os conflitos da Rua
Pandia Calégeras com a Rua dos Inconfidentes. Propde-se assim um rotor de mao
unica nos maiores trechos ( Rua Pandia Calégeras e Av. Lima Junior ). De forma a
também possibilitar a melhoria de calcadas, travessias e implantacao de ciclovias.
Além disso, propde-se também a melhoria do trecho da Rua Rodrigo Silva, local-
izada na Vila Aparecida, a fim de torna-la uma alternativa de retorno ao centro.

Figura 13 - Circulacé&o - Barra e Bauxita
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Quadro 11 - Andlise Técnica

PRETO

PREFEITURA

TEMA MEDIDA ALTERNAT.O0 | ALTERNAT.1 | ALTERNAT.2
%TIM! 74% 62% 59%
DIVISAO MODAL %TC2 26% 6% 26%

%TNM? - 12% 15%

TRAFEGO GERAL | Numero Pontos de 5 4 0
Saturagao

TRANSPORTE Ndmero de "
COLETIVO Viagens 23.172 22.868 22.868
Numero de pontos
SEEURANC de conflito P 2 e 2
ESTACIONAMENTO | EM PolsGes 120 679 679
ROTATIVO Nas ruas 390 140% 140%

Rotas definidas SIM SIM SIM
Horérios definidos
para operacgfes de Fora Pico*** Fora Pico***

TRANSPORTE DE carga e descarga

CARGA

Numero de Vagas
para operagoes de ks dokkk
carga e descarga.

L TIM - Transporte Individual Motorizado.
2 TC — Transporte Coletivo.

3TNM — Transporte ndo motorizado.

*A reducdo do numero de viagens nas Alternativas 1 e 2 se deve a auséncia de dados para considerar a
melhoria do sistema, ainda em projeto. Assim algumas viagens foram atraidas para o modo a pé, ndo sendo
considerado o acréscimo de demanda provavel pela melhor qualidade do servico como redugao dos tempos de
espera.

* Considerada reducdo de cerca de 50% no nGmero de vagas de estacionamento rotativo nas ruas para
propiciar o alargamento de calgadas, desestimular o uso do transporte individual motorizado no centro histérico
e para preservagao das construgdes e da paisagem .

»*Apesar da legislagdo municipal atual ja definir horarios permitidos para as operagfes de carga e descarga,
ela ndo é obedecida, sendo necessério efetivar a divulgagdo junto ao comércio e aos transportadores e
intensificar afiscalizag&o.

***Considerado o aumento no numero de vagas disponiveis para as operagdes de carga e descarga emrazéo
da restricdo de horérios.
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Quadro 12 - Analise Econdmica Basica

PRETO

PREFEITURA

beneficio/custo

2,30

Tema Alternativa 0 | Alternativa 1 Alternativa 2
Custo do Desapropriacées, R$ R$ R$
Investimento projetos e obras 5.930.000,00| 133.512.800,00 | 146.969.795,00

R$ R$
Reducdo dos custos i 3.330.510,00 4.179.660,00
publicos (14,73%) (18,62%)
R$ RS
Redugaeosgg;;:ustos i 273{7142574%2)0,00 345.708.240,00
P ' (9,59%)
Beneficios
Esperados
Reducio dos custos RS R$
dos impactos (poluicdo - 30'(21185é00/())’00 38.270.400,00
e acidentes) D (18,40%)
R$ R$
Valor total dos
Beneficios - 307.056.150,00 | 388.158.300,00
Relacéo

2,64
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5. OS PRINCIPIOS E OS OBJETIVOS GERAIS DO

PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

O Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Ouro Preto se configura como um dos

eixos da politica de desenvolvimento urbano municipal.

O Plano Diretor de Ouro Preto, estabelecido pela Lei Complementar n” 29 de 28
de dezembro de 2006, indica em seu Capitulo VII — Da Mobilidade Urbana, como
objetivo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana o atendimento as demandas
por deslocamento e acessibilidade da populacdo em toda a &rea urbana do

Municipio e entre esta e os distritos.
Segundo a Lei, sdo diretrizes da Politica de Mobilidade Urbana:

1. Priorizacéo da circulagéo e do trafego de pedestres, como forma de garantir
as melhores condi¢cbes de fruicdo do espaco publico urbano da cidade, em
especial nos centros histéricos (ZPE's);

2. Adequacdao dos sistemas de transporte publico urbano e dos equipamentos
de apoio as. Caracteristicas da malha viaria, em especial, na Zona de
Protecédo Especial (ZPE), como forma de garantir o deslocamento e a ampla
acessibilidade de toda a populacéo;

3. Harmonizagcdo das Politicas de Desenvolvimento Social e Urbano.
Descentralizando a oferta _ de servicos e equipamentos urbanos essenciais
a populacdo, como forma de minimizar os deslocamentos motorizados e o
trdfego de passagem e seus respectivos impactos ambientais, em especial
na ZPE;

4. Implementacdo de acdes para a identificacdo das "areas de conflito" no
territdrio municipal visando diagnosticar problemas e potencializar solu¢des
para a elevacdo da qualidade e da seguranca do sistema viario e de
transportes;

5. Implementacdo de acbes voltadas para a regularizacdo e o controle do
transporte publico urbano de passageiros e do transporte de carga;
implementacdo da articulagdo das redes viarias que atendem as areas
periféricas e os distritos. Visando reduzir os impactos sobre a area central do
distrito-sede;
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6. Implementacdo da articulagdo das redes viarias que atendem as
areas periféricas e os distritos, visando reduzir os impactos sobre a area
central do distrito-sede; VII- implementacéo de Programas de Educacdao para
o Transito no Municipio. De forma integrada com o ensino fundamental;

7. Implementac&o de programas de controle e fiscalizag&o sobre os poluentes
por veiculos motores na area urbana do municipio;

8. Implementacdo de acfes para a melhoria do sistema viario do Municipio,
sempre em consonancia com as diretrizes estabeleci das para a protegéo do

patrimonio cultural e natural.

Os principios do Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Ouro Preto, em
consonancia com o Plano Diretor e com a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, sdo:

O desenvolvimento sustentavel da cidade, nas dimensdes socioecondmica e
ambiental.

A compatibilizag&o entre as necessidades de deslocamento e a preservacéo
do patrimdnio historico e cultural.

A acessibilidade universal, nas dimensdes fisica e tarifaria.

A seguranca nos deslocamentos das pessoas.

A equidade no uso dos espagos publicos de circulagéao.

A eficiéncia, eficicia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte
urbano e da circulagéo.

A gestao democratica e controle social no planejamento da mobilidade e na

avaliacéo do Plano Diretor de Mobilidade Urbana.

Sé&o objetivos do Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Ouro Preto:

Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;
Proporcionar a melhoria nas condicdes urbanas da populacdo no que se
refere a acessibilidade e a mobilidade;

Consolidar a gestdo democratica como instrumento de gestéo da mobilidade;
Garantir da construgao continua do aprimoramento da mobilidade urbana;

Conciliar as necessidades de deslocamentos da populacdo com a
preservacao do Patriménio Histérico e Cultural.
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL PRETO
6. AS DIRETRIZES, OS EIXOS ESTRATEGICOS E AS
ACOES.

6.1. DIRETRIZES

As diretrizes que orientaram a elaboragdo do Plano Diretor de Mobilidade
Urbana de Ouro Preto foram propostas com base na legislacdo e nos estudos
realizados:

Priorizar e incentivar a maior utilizacdo do sistema viario pelo transporte
publico e ndo motorizado;

Promover a integracao entre os modos de transportes;

Priorizar em todos os aspectos a paz no transito, a acessibilidade de
pedestres e de pessoas com mobilidade reduzida e a reducéo de acidentes;
Desestimular a utilizacdo do transporte individual motorizado para obter
qualidade de vida e equidade na apropriagdo do sistema viério;

Desenvolver uma sinalizagéo qualificada que propicie um trafego seguro;
Regularizar e regulamentar os contratos dos operadores de transporte
publico em todas as suas modalidades;

Promover a melhoria continua da qualidade dos servicos de transporte
publico;

Integrar fisica e tarifariamente os meios de transportes;

Regulamentar a circulag&o de bens e servicos no meio urbano;

Promover a cidadania e a autoridade publica na gestdo do transito e do
transporte;

Promover ac¢des educativas;

Viabilizar uma gestdo inteligente da circulacdo e do transporte publico,
utilizando as tecnologias disponiveis;

Estimular a utilizagdo de combustiveis renovaveis e menos poluentes;
Integrar a politica publica de mobilidade urbana com as politicas setoriais de
saneamento basico; parcelamento, uso e ocupacéo do solo;

Buscar alternativas de financiamento para as agbes de melhoria da
mobilidade urbana;
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Assegurar a ampla participagcdo da sociedade no planejamento
gerenciamento e investimento do sistema de mobilidade urbana.

6.2. EIXOS ESTRATEGICOS

Os Eixos Estratégicos da politica de mobilidade urbana, que orientam as agdes a
serem empreendidas pelo poder executivo municipal para o alcance dos

objetivos propostos e que traduzem na prética as diretrizes séo:

Prioridade aos modos ndo motorizados, frente ao transporte individual
motorizado, com vistas a sustentabilidade fisica, econdmica e ambiental;
Transporte publico de qualidade, com vistas ao estimulo & utilizagdo do
transporte coletivo, do taxi e do transporte escolar;

Estruturagdo do sistema viario, com vistas ao planejamento, gestdo e
implantacdo da infraestrutura viéria;

Reordenamento da circulagdo com vistas ao desestimulo ao transporte
individual motorizado e promoc¢dao da seguranca nos deslocamentos;
Logistica urbana, com vistas a utilizacdo de meios para o transporte e a
distribuicdo de cargas de forma a atender adequadamente as necessidades
da cidade, sem prejuizo ao ambiente urbano e ao patrimonio historico;
Gestao Integrada, com vistas ao desenvolvimento da mobilidade integrado
ao desenvolvimento urbano;

Gestéo participativa, com vistas a garantir a ampla participacéo da populacéo
no planejamento e gestdo da mobilidade.
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6.2.1. EIXO: PRIORIDADE AOS MODOS NAO

MOTORIZADOS

Objetivo especifico: Tornar mais atrativo, seguro e confortavel o modo a pé e o

modo cicloviario.

Programas de acdao:

% Programa municipal de para padronizacdo, implantacdo, manutencdo e uso
das calgadas, incluindo:

Estabelecimento de padrées de pavimentac&o e acessibilidade para as

calcadas no municipio, atendendo as especificidades locais e

considerando:

» Atendimento a NBR 9050/15;

» Definicdo de areas prioritarias, como a ZPE, nas proximidades de
escolas, hospitais e centralidades em geral.

» Definicdo de solu¢des especificas de calgadas nos trechos de maior
circulacdo de pedestres na ZPE, considerando solucdes como: faixa
de alargamento que contorne os obstaculos irremoviveis como as
escadarias para acesso aos imoveis existentes; implantacdo de
mobiliario urbano no corpo das edificagdes e outras; implantacdo de
corrimédos em vias com altas declividades para auxilio aos pedestres;

» Definicdo de padrdo de calgcadas para os postos de combustiveis;

» Elaboracdo de estudos para a definicdo de solucdo para rebaixos de
calcadas e demarcacdo de faixas de travessia de pedestres e de
travessias elevadas, com a utilizacdo de gnaisse de cores
diferenciadas;

Definicdo de prazos e obrigatoriedades como: exigéncia de incluséo do

projeto das calgcadas no momento da aprovacdo de projetos de

edificacdes e expedicdo de baixa e habite-se; condicionamento para a

expedicdo de alvaras e licencas de qualquer natureza a regularizagdo

das calgadas pelo proprietario do imovel;

Definicdo de instrumentos de gestéo e fiscalizagdo, multas e incentivos

fiscais;
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Estruturagcdo de suporte técnico para a populagdo na
elaboracéo de projetos especificos para a implantacdo de alargamento,
recomposicao e regularizacéo de calcadas;

% Programa de acessibilidade mecanizada de pedestres:
Elaboracéo de projetos incluindo prospeccédo geotécnica e arqueoldgica,
projetos de movimentacdo de terras e de contencdo de encostas para
implantacdo de equipamentos para acessibilidade mecanizada de
pedestres, tipo escadas rolantes e/ou funiculares, para ligagdo entre os
patamares topograficos da Sede Municipal;

% Programa municipal de seguranca cicloviaria, incluindo:
Formacédo de grupo de ciclistas para discusséo de rotas ciclaveis e de
medidas de seguranca nos deslocamentos.
Definicdo de velocidade méxima de 30 km/h nas vias componentes das
rotas ciclaveis para permitir o compartilhamento entre os modos.
Elaboracé&o de levantamentos e projetos para a definicdo e sinalizac&o de
rotas preferenciais para ciclistas.
Elaboracéo cartilhas e campanhas de educagéo para a comunidade local
e para os ciclistas.
Implantacdo de paraciclos nos bolsdes de estacionamento.
Inclusédo de ciclovia no projeto de implantacéo do binario de longo prazo,
envolvendo a Avenida Lima Junior, Rua Professor Paulo Magalhdes
Gomes, Rua Simao Lacerda e Avenida Américo Renée Gianetti.
Inclusdo de ciclofaixas e/ou ciclovias nos projetos de implantacdo de
novas ligacdes viérias.

Metas:
Regularizar e adequar 200 metros de calgadas a cada ano, a partir de
2017, na area tombada.
Implantar 500 metros de calcadas acessiveis a cada ano, a partir de
2017, fora da area tombada.

Indicadores:
% de calcadas acessiveis em relacdo a extensao total de calcadas fora da
ZPE.

% de cal¢cadas adequadas em relacéo a extenséo total de calcadas da ZPE.
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Numero de trechos de acessibilidade mecanizada implantados.

Km de rede ciclavel em relacéo a extenséo total do sistema viario.

Observacdes:

a) Os padroes e solugcbes deverdo respeitar as especificidades da ZPE,
para qual deverd ser elaborado estudo especifico.

b) A indicacdo dos locais prioritarios para a adequacdo de calcadas na
sede municipal e dos trechos indicados para implantacdo de

acessibilidade mecanizada esta em planta no ANEXO |II.
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6.2.2. EIXO TRANSPORTE PUBLICO DE QUALIDADE

Objetivo especifico: Melhorar a qualidade e a adequacdo dos servicos de

transporte publico as demandas dos usuarios.
Programas de acéao:

% Programa de melhoria do transporte coletivo, contemplando:

Processo licitatorio para concessao dos servicos;

Estabelecimento de padrdes de atendimento (tempo maximo de espera e

lotacdo maxima);

Substituicdo da frota por microbnibus acessiveis e menos poluentes;

Implantacao de integragao, através de bilhetagem eletrénica;

Acesso direto do poder publico aos dados do sistema;

Garantia do controle operacional por parte do poder publico através de

GPS ou sistema similar nos onibus;

Elaboracéo e implantacéo de projeto de nova rede do transporte coletivo

com as seguintes diretrizes:

» Racionalizagdo dos itinerarios e reducdo do numero de linhas que
trafegam pela Praga Tiradentes;

» Estudo da implantagdo de futura linha circular integrando os bols6es
de estacionamento e os pontos de acessibilidade mecanizada para
pedestres;

» Definicdo de espacamento maximo entre os pontos de embarque e
desembarque de passageiros;

» Melhoria da cobertura, horarios e localizacdo dos pontos de
embarque e desembarque nos distritos.

» Garantia dos pre¢cos maodicos das tarifas.

% Programa de informag¢des aos usuarios, contemplando:
Implantacdo de mapas e painéis eletronicos nos pontos de embarque
e desembarque, com informa¢cdes de localizag&o, itinerarios e
horarios;
Infformagdes pela rede de comunicagdo eletronica e via telefonia
celular

Servigo de atendimento telefénico.
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Estabelecimento e divulgacdo do Regulamento dos
Servicos de Transporte Coletivo do Municipio de Ouro Preto,
estipulando deveres e direitos do poder publico das empresas
concessionarias, do poder publico e dos usuarios.
Divulgacao de pesquisa anual sobre a qualidade dos servigos.

% Programa de melhoria do transporte publico por taxi e escolar:
Regularizagdo dos Contratos de Permissdo dos servicos de taxi e do
transporte escolar.

Padronizacao das frotas dos servigos de taxi e do transporte escolar.
Implantacdo de taximetro.
Estabelecimento e divulgacdo do Regulamento dos Servicos de Taxi e
Transporte Escolar, definido deveres e direitos do poder publico, dos
operadores e dos usuarios, multas por descumprimento do regulamento
e demais condi¢des para a operacdo dos servigos.

+ Programa de planejamento do transporte publico, incluindo:
Fazer gestbes junto ao Governo do Estado de Minas Gerais para
participar do Planejamento do Sistema Intermunicipal regional, visando
proteger o Sistema Municipal, mas garantindo o acesso regional ao
comercio de Ouro Preto.
Fazer gestdes junto ao Governo Federal e Vale para utilizagdo da ferrovia
para os deslocamentos diérios da regido, com o objetivo de ampliar o

atendimento dos deslocamentos entre Mariana e Ouro Preto.

Metas:

Nova rede de transporte coletivo implantada até o final de 2017, com
frota de microdnibus renovada e acessivel, integracdo através da
bilhetagem eletronica e controle publico do sistema com acesso aos
dados da bilhetagem e GPS.

Regulamento do transporte coletivo e servico de informag¢ao ao usuario
implantado em 2018.

Regulamento do servico de taxi e escolar, taximetro, padronizacédo e
vistoria da frota e regulamento dos servi¢cos implantados até 2019.
Servigos de informacg&o aos usuarios implantados até 2020.

Indicadores:
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Numero de passageiros transportados no transporte coletivo
urbano/més;
indice de passageiros/km;
Resultados de pesquisas de opinido realizadas anualmente;
Valor da passagem do transporte coletivo em relacdo ao salario minimo

vigente;

Observacdes:
a) Alinha circular proposta esta indicada em planta no ANEXO |, juntamente

com as indicacbes de calcadas e acessibilidade mecanizada para

pedestres.
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6.2.3. EIXO: ESTRUTURACAO DO SISTEMA VIARIO

MUNICIPAL

Objetivo especifico: Estabelecimento do planejamento do sistema viario, da

hierarquia e de melhorias na infraestrutura viaria.

Programas de acéao:

% Programa de planejamento viario, incluindo:

Definicdo da hierarquia viéria para a Sede Municipal,

Instituicdo do Plano Viario Municipal, contendo:

¢ Diretrizes de novas liga¢cdes viarias;

e Definicdo de articulag&o entre bairros para 0s novos loteamentos;

o Definicdo das sec¢des transversais das vias arteriais, coletoras e locais
para 0s novos loteamentos, com calgcadas minimas de 2,40 metros;

% Programa de seguranga nas estradas, considerando:

Estradas municipais:

» Elaboracdo de projeto e implantacdo de pavimentacéo e sinalizagao
da ligac&o entre a sede e o Distrito de Anténio Pereira;

» Elaborar cadastro e identificagdo das estradas municipais;

» Atualizag&o o projeto existente, elaborado pelo Programa Monumenta
2003, para a implantacdo de melhorias de pavimento, sinalizagéo e
tratamento das intersecdes das estradas municipais.

BR 356:

» Elaboracdo de projetos e implantagcdo de tratamento de seguranca
para as interse¢des das vias urbanas com a BR 356;

» Elaboracdo de projeto e implantacdo de tratamento viario no atual
trecho da BR 356 em Cachoeira do Campo, com implantacdo de
equipamentos eletrbnicos para controle de velocidade, definicdo e
implantacdo de espago de calgcadas e travessias de pedestres em
nivel.

= (Gestbes junto ao DNIT para a implantacéo de anel viario no Distrito de
Cachoeira do Campo.

Metas:
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Reducédo do numero de acidentes na BR 356, dentro da area do
municipio em 10% a cada ano;

Reducdo do nimero de acidentes nas estradas municipais em 10% a cada

ano;
Indicadores:

Numero anual de acidentes na BR 356, dentro da area do municipio de Ouro
Preto em relagéo ao total de acidentes;

Numero anual de acidentes nas estradas municipais em relagdo ao numero

total de acidentes do municipio;
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6.2.4. EIXO: REORDENAMENTO DA CIRCULAC;AO
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Objetivo especifico: Desestimulo ao transporte individual motorizado e

promocdao da seguranca nos deslocamentos.
Programas de acéao:

% Programa de seguranca viéria, incluindo:
Elaboracéao de projetos e implantacdo de melhorias em curto prazo para o
tratamento dos principais pontos de conflito xxx
Elaboracédo de projetos e implantacdo do plano de circulagcdo de curto
prazo;
Definicdo de velocidades maximas permitidas:
= Nas vias arteriais: 50 km/h;
= Nas vias coletoras: 40 km/h;
= Nas vias locais: 30 km/h.
Elaboragcdo de estudos para garantir a maior aderéncia dos veiculos no
pavimento de pedra, especialmente nas vias com maior declividade,
evitando as derrapagens e os acidentes delas decorrentes.
% Programa de estacionamentos com as seguintes diretrizes:
Elaboracgéo de projeto e implantacdo de bolsdes de estacionamento, com
as seguintes diretrizes:
=  Maior nUmero possivel de vagas;
= Respeito ao perfil natural do terreno, sem alteracdo do perfil da
paisagem urbana tradicional e sem supressédo de massas vegetadas
preexistentes;
= Volumetria e partido arquitetbnico escalonado e integrado com o
paisagismo, utilizando espécies nativas de médio porte;
Reducao, proporcional ao nimero de vagas criadas nos bolsfes de
estacionamento, do numero de vagas nas vias publicas do centro
historico, com os critérios de raios de atendimento e de protecdo das
visadas dos monumentos.
Estudo de solugéo para o estacionamento de moradores, considerando a
oferta de vagas no interior das quadras.

% Programa de areas ambientais, contendo:
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Elaboracédo de projetos urbanisticos de tratamento das areas
ambientais formadas pelas vias do centro histérico, com circulacao
restrita aos veiculos autorizados.

Definicdo de critérios e cadastramento de veiculos autorizados e

implantacé&o de fiscalizagéo eletronica;

Estudo e projeto de alternativa de intervengdes viarias de longo prazo,

envolvendo:

= Implantagdo de méao Unica direcional e tratamento urbanistico da
Avenida Lima Junior contendo ciclovia, pista de caminhada,
iluminacdo publica, dispositivos de segurangca como guard rails e
controle eletrénico de velocidade, mirantes e pontos de apoio para 0s
usuarios, com tratamento de "via parque".

= Implantagéo de binario formado pela Rua Rodrigo Silva e Rua Pandia

Calogeras.

Metas:

Reduc¢ao do nimero de atropelamentos em 10% a cada ano;
Reducéo do numero de mortos no transito em 10% a cada ano;

Reducao do niUmero de vagas de estacionamentos na via publica na ZPE.
Indicadores:

Numero total de atropelamentos por 10.000 habitantes;
Numero total de mortos no transito por 10.000 habitantes;
Numero de vagas de estacionamento nos bolsdes;
Numero de vagas de estacionamento na via publica.

Observacoes:

1. Asinalizacéo indicativa na ZPE deve seguir o manual de sinalizac&o proposta
pela UNESCO para bens tombados inscritos na lista de patriménio da

humanidade.

2. A localizacéo dos pontos criticos esta apresentada no ANEXO | e as
concepcdes de solugdo no ANE XO lII.
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6.2.5. EIXO: LOGISTICAURBANA

Objetivo especifico: Definir diretrizes para o tratamento da circulacéo e

operacdao das cargas urbanas.
Programas de acéao:

% Instituir programa de logistica urbana, incluindo:

Formacdo de férum de discussdo, com participacdo de comerciantes,
distribuidores, transportadores e proprietarios de veiculos de carga,
UFOP, técnicos da Prefeitura Municipal e IPHAN para definir
necessidades, restricbes e buscar solugdes para os problemas de
transporte, circulacéo e operacédo de carga urbana;

Definicdo de areas, nas bordas do Distrito Sede, para implantagdo de
centro de distribuicdo de cargas;

Definicdo de carga méaxima e do tipo de veiculo com permissédo de

circulagao.

Metas:

Forum de carga urbana, em funcionamento até 2017;

Centro de distribuicdo de cargas implantado até 2018.
Indicadores:

Emissdes de poluentes;

Emisséo de ruidos.
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6.2.6. EIXO: GESTAO INTEGRADA

Objetivo especifico: Dotar a administracdo municipal de estrutura e
instrumentos para a implementacdo do plano de mobilidade com gestédo

participativa e integrada a politica de desenvolvimento urbano.

Programas de acdao:

% Programa de gestdo da mobilidade, para:

Criacdo de estrutura organizacional, em nivel de Secretaria Municipal,

para a gestéo da Mobilidade Urbana de Ouro Preto, envolvendo:

= Recrutamento, contratagcdo e treinamento de pessoal capacitado
para planejamento, projeto, operacéo e fiscaliza¢ao.

= Dotagdo da area da Mobilidade Urbana de orcamento, equipamentos
e recursos tecnoldgicos para a gestao.

Estabelecer sistema de informagdes da mobilidade, contendo no minimo:

» Informacfes sobre numero de passageiros atendidos pelo transporte
coletivo;

» Informagfes sobre local, niUmero, tipo e gravidade dos acidentes de
transito;

» Informagdes sobre arrecadacédo, tempo de permanéncia e ocupacao
do estacionamento rotativo;

Definicdo da politica de precos dos servicos de transportes e dos

estacionamentos, dando coeréncia aos valores cobrados, para o estimulo

aos modos ndo motorizados e ao transporte coletivo.

% Programa de integracéo da gestéo, com as seguintes finalidades:

Criagdo de mecanismos de integragcdo entre as politicas de planejamento

e gestao do uso do solo urbano e da mobilidade urbana.

Alteracdo da Lei de Uso e Ocupacdo do Solo, aumentando a largura

minima das calcadas em projetos de novos loteamentos para 2,40

metros.

Instituicdo, na legislacdo urbanistica, do Relatério de Impacto sobre a

Circulagdo com parte do Estudo de Impacto de Vizinhangca e do Estudo

de Impacto Ambiental para os empreendimentos que se configurem como

polos geradores de trafego de caminhdes e veiculos privados.
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Estabelecimento, na legislacdo urbanistica, de instrumentos
para o incentivo a novos centros de comeércio e servi¢os, fora do centro

historico.
Metas:

Orgao gestor estruturado até 2018;

Sistema de informac&o da mobilidade urbana estruturado até 2020;
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6.2.7. EIXO: GESTAO PARTICIPATIVA

Objetivo especifico: Fortalecimento do papel do Conselho Municipal de
Transportes e Transito no planejamento e gestdo da mobilidade e promover a
participacdo da comunidade através de programas educativos e de outros

instrumentos, sem prejuizo dos existentes.

Programas de acéo:

« Programa de fortalecimento do CMTT:
Ampliar o papel do Conselho Municipal de transporte e Transito, incluindo
entre suas atribuicdes:
= Discutir e apontar caminhos para a viabilizacdo do Plano Diretor
de Mobilidade Urbana;
» Participacdo na elaboragdo e no acompanhamento dos
programas do Plano Diretor de Mobilidade Urbana;
= Acompanhamento sistematico do sistema de informagdes e dos
indicadores da mobilidade urbana de Ouro Preto.
» Divulgacdo dos resultados da implementacdo do Plano de
Mobilidade urbana.
% Programa de Educacao para a Mobilidade Urbana:
Instituir programa permanente de educacg&o para a mobilidade urbana,
com as diretrizes:
*» Realizagdo de campanhas educativas voltadas para o respeito ao
pedestre;
» Realizagdo de campanhas educativas voltadas para o respeito ao
ciclista;

= Estruturar programas educativos junto as escolas municipais.
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7. A II\/IPLEIVIENTA(;AO DO PLANO DE MOBILIDADE

A implementacdo do Plano de Mobilidade de Ouro Preto envolve agdes de
natureza politica, legal, de gestéo e de financiamento, para viabilizar as a¢cdes
definidas.

A primeira dessas ag¢0es deve ser a institucionalizagéo do Plano de Mobilidade

através de Lei ou Decreto Municipal.

A estruturacdo de equipe técnica capacitada e com autoridade para o
desenvolvimento das acfGes € outra das iniciativas determinantes para a

consecucgao dos objetivos do Plano de Mobilidade.

A continuidade do planejamento e da implementacdo das acgdes, com o
acompanhamento da comunidade, deve se dar logo apds a institucionalizacéo
do Plano de Mobilidade, através dos Conselhos j& instituidos pela
municipalidade e também através da pagina criada no sitio da Prefeitura
Municipal para informacédo e discussdo da mobilidade urbana, ao longo da
elaboracéo do Plano de Mobilidade.

7.1. MONITORAMENTO, AVALIACAO E REVISAO PERIODICA.
7.1.1. MONITORAMENTO E AVALIACAO

O monitoramento do Plano de Mobilidade deve ser realizado através do
acompanhamento dos indicadores definidos para cada um dos eixos
estratégicos e resumidos a seguir:

% de calcadas acessiveis em relacdo a extensao total de calgadas fora da
ZPE.

% de calcadas adequadas em relacdo a extensao total de calcadas da ZPE.
Numero de trechos de acessibilidade mecanizada implantados.

Km de rede ciclavel em relagcéo a extenséo total do sistema viario.

Numero de passageiros transportados no transporte coletivo urbano/més;
indice de passageiros/km;

Resultados de pesquisas de opinido realizadas anualmente;
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Valor da passagem do transporte coletivo em relagdo ao salario

minimo vigente;

Numero anual de acidentes na BR 356, dentro da area do municipio de Ouro
Preto em relagcéo ao total de acidentes;

Numero anual de acidentes nas estradas municipais em relacdo ao numero
total de acidentes do municipio;

Numero total de atropelamentos por 10.000 habitantes;

Numero total de mortos no transito por 10.000 habitantes;

Numero de vagas de estacionamento em bolsdes em relagdo ao nimero
total de vagas de estacionamento regulamentado

Numero de vagas de estacionamento na via publica em relagdo ao nimero
total de vagas de estacionamento regulamentado;

Emissdes de poluentes;

Emisséo de ruidos.

Além desses deve ser avaliada periodicamente a divisdo modal para a qual foi
prevista a reducdo das viagens individuais motorizadas e acréscimo no nimero
relativo de viagens ndo motorizadas, com a implantagdo das a¢des e medidas do
Plano de Mobilidade.

DIVISAO MODAL Projecdo 2025 | Previsdo com o PLANMOB
NUmero total de viagens/dia 89.124 | 100% 89.124 100%
Numero de viagens por transporte coletivo | 23.172| 26% 22.868 26%
Numero de viagens individuais motorizadas | 65.952 | 74% 52.746 59%
Numero de viagens ndo motorizadas - - 13.510 15%

Cabera a comunidade, através do Conselho Municipal de Transporte e Transito,
0 acompanhamento da implementagcdo do Plano, para a consecugéo das metas

e objetivos propostos.

O Plano de Mobilidade deve ter avaliacdo anual a partir do levantamento e
consolidagéo das informagdes e indicadores, pelo poder executivo municipal e
sua apresentagao ao Conselho Municipal de transporte e Transito.
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O Conselho Municipal de Transporte e Transito tera a incumbéncia de
acompanhar, monitorar, definir e rever os indicadores, investimentos e

resultados das acfes e metas do Plano de Mobilidade Urbana.
7.1.2. REVISAO PERIODICA

A Lei Federal 12.587 de 13 de janeiro de 2012, que estabelece a politica
nacional de Mobilidade Urbana, define o prazo maximo de dez anos para a
revisdo dos planos de mobilidade.

O Plano Diretor de Ouro Preto, estabelecido pela Lei Complementar n” 29 de
2006, define em seu Artigo 1° que “o Plano Diretor estara sujeito ao processo

de revisdo obrigatdria num prazo maximo de 5 (cinco) anos”.

Assim, atendendo ao disposto na Politica Nacional de Mobilidade e no Plano
Diretor Municipal, o Plano de Mobilidade Urbana de Ouro Preto, devera ter

revisao periddica coincidente com as revisées do Plano Diretor.

Recomenda-se que as duas leis, do Plano Diretor Municipal de do Plano de
Mobilidade urbano sejam unificadas na primeira revisdo conjunta.

7.2. CUSTOS E FONTES DE FINANCIAMENTO

O financiamento para a implementacéo do Plano de Mobilidade deve contar com
fontes que possibilitem o custeio e os investimentos em gestéo, planejamento

continuo, projetos, intervencdes e obras.

Segundo o Ministério das Cidades, em seu Caderno de Referéncia para
Elaboracado de Plano de Mobilidade Urbana, “o modelo de financiamento deve
identificar todas as fontes de recursos existentes e aquelas que podem ser
criadas, a partir da utilizagéo dos instrumentos urbanisticos previstos no Estatuto
da Cidade, da Lei de Participacdo Publico-Privado e Lei de Concessoes,
contemplando investimentos em infraestrutura, custeio dos sistemas de

transporte coletivo e os investimentos na gestao e regulagao.”
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7.2.1. FUNDO MUNICIPAL

Uma dessas fontes sdo os Fundos Municipais, um de Transporte e outro de
Transito, criados pela lei n® 341 e julho de 2007.

Segundo a lei, as receitas dos fundos sdo compostas por:

Produto das multas decorrentes de infragdes as normas que regulamentam o
servico de transporte coletivo e individual no ambito do Municipio;

Recursos provenientes de precos publicos instituidos pelo Poder Publico,

decorrentes do servigo de transporte coletivo ou individual;

Valor arrecadado pelo Municipio referente ao Custo de Gerenciamento da
Operacédo — CGO;

Produto das multas decorrentes de infragcdes as normas de transito;

Recursos provenientes de precos publicos instituidos pelo Poder Puablico,

decorrentes da gestéo do transito;

Além de, em ambos os casos, a dotagdo consignada anualmente no orcamento
municipal e créditos adicionais; transferéncias de recursos da Unido e do Estado
e 0s recursos oriundos de convénios, acordos e contratos firmados entre o
Municipio de Ouro Preto e instituicbes privadas e publicas, nacionais e

internacionais, federais, estaduais e municipais.

Como despesas, sdo previstas para o Fundo Municipal de Transito o
financiamento de agdes e projetos constante no Plano de Aplicagdo dos recursos
e integrante da Lei Orcamentéria Anual, voltados para a operacionalizagdo do
Departamento de Transporte e Transito do Municipio quanto a implantacéo, a
manutencdo, ao gerenciamento, a operacdo do sistema municipal e a
fiscalizacdo do cumprimento das normas de transito no ambito do Municipio. E
para 0 Fundo Municipal de Transporte o financiamento de a¢fes e projetos,
constante no Plano de Aplicacdo dos recursos e integrante da Lei Orgcamentaria
Anual, voltados para a operacionalizacdo do Departamento de Transporte e

Transito do Municipio no que se refere a implantagcdo, a manutencdo, ao
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INSTITUTO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL PRETO

gerenciamento, a operacéo do sistema municipal e a fiscalizagdo dos

servigcos de transporte coletivo e individual no ambito do Municipio.

A criacdo do Fundo Municipal de Transportes e do Fundo Municipal de Transito
precede a promulgacdo da Lei Federal da Mobilidade Urbana, a qual integra
definitivamente as politicas voltadas para o transporte, o transito e o
planejamento urbano e ainda, inclui como diretriz fundamental a prioridade ao
transporte coletivo e aos modos ndo motorizados. Nesse sentido, convém a
fusdo dos dois fundos em um Fundo Municipal de Mobilidade Urbana
Sustentavel, contemplando como despesas as melhorias voltadas ao transporte
n&o motorizado.

Outras receitas que podem compor o Fundo Municipal de Mobilidade Urbana
sao:

Receita advinda da taxa de vistoria sobre veiculos;

Receita advinda de subconcessfes e subcontratacdes;
Receita advinda da exploracéo de espacos publicitarios;

Receita advinda das obras de infraestrutura comercializadas e executadas
direta ou indiretamente pelo Municipio;

Receitas oriundas de aplicagdes financeiras em bancos oficiais;

Empréstimos e financiamentos contraidos por antecipa¢cdo de recursos do

Fundo;
Doacdes de qualquer espécie;

Outros recursos ou tributos que venham a ser criados, com destinagdo ao

Fundo Municipal de Mobilidade Sustentavel.

Quanto as despesas, é importante citar a aplicagcdo dos recursos do Fundo
Municipal de Mobilidade urbana Sustentavel em calcadas, acessibilidade,
ciclovias e educacdo, além das despesas com o0 planejamento, projeto,
implantagdo, manutengao, gestéo, operacgao e fiscalizagc&o do sistema municipal

de mobilidade urbana.
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7.2.2. OUTRAS FONTES

Devem ser considerados os instrumentos da politica urbana, em especial as
parcerias publico-privadas e as operacfes urbanas consorciadas como
possibilidades de implementagcdo das medidas propostas no Plano de
Mobilidade.

Outras possibilidades de financiamento para execucdo dos projetos de
mobilidade urbana sdo os financiamentos, através dos programas do Ministério
das Cidades, muitos deles a fundo perdido, e através de bancos de fomento tais
como: CEF (Caixa Econdmica Federal); BID (Banco Interamericano de
Desenvolvimento); BDMG (Banco de Desenvolvimento de Minas); e BNDES
(Banco Nacional de Desenvolvimento). Os financiamentos tem especial atengcao
a projetos que visem a racionalizagdo econémica, com reduc&o dos custos totais
do sistema, priorizagdo do transporte coletivo sobre o individual, integracdo
tarifaria e fisica, acessibilidade universal, aprimoramento da gestdo e da
fiscalizagdo, reducdao dos niveis de poluicdo sonora e do ar, do consumo

energeético e dos congestionamentos, requalificagao urbana, dentre outros.

No caso de Ouro Preto, outras fontes nacionais e internacionais ligadas ao
planejamento urbano integrado, ao turismo e a preservacdo do patrimonio

também devem disponibilizar recursos para investimentos.

7.2.3. QUADRO RESUMO DO INVESTIMENTO

O investimento estimado ao longo do periodo de implementacdo do Plano
Diretor de Mobilidade Urbana de Ouro Preto, com excecé&o do tunel previsto
entre a Rua Padre Rolim e Rua Bardo de Camargos, € apresentado no quadro a

seguir.
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PRAZO ACAO / INTERVENCAO INVESTIMENTO
Implantacéo de novo esquema de circulag&o, de curto prazo. R$ 450.000,00
Elaboracéo de projetos e implantacédo de melhoria em curto prazo de pontos de conflito. R$ 5.480.000,00
SUBTOTAL 1: INVESTIMENTO DE CURTO PRAZO R$ 5.930.000,00

Elaboragdo e implantagéo de projetos de melhoria do pavimento e de sinalizacéo vertical, horizontal e indicativa para o sistema
viario principal (vias arteriais e coletoras).

R$ 12.072.000,00

Elaboracéo de projetos basicos para as vias definidas no Plano Viério.

R$ 1.500.000,00

Elaboragéo de projetos e implantagéo de tratamento de seguranca para as interse¢des das vias urbanas com a BR 356.

R$ 4.900.000,00

Elaboragéo de projeto, desapropriagdes e implantacido do alargamento da Rua Conselheiro Quintiliano Maciel.

R$ 11. 925.570,00

Elaboracéo de projeto e implantagdo de pavimentagdo e sinalizacédo da ligacio entre asede e o Distrito de Antdnio Pereira.

Tratamento viario no atual trecho da BR 356 em Cachoeira do Campo, com implantacéo de equipamentos eletrdnicos para controle

(SMAI?,\?(;%) de velocidade, definicdo e implantagdo de espaco de calgadas e travessias de pedestres. R$ 26.400.000,00
Cadastro, numeracéo e tratamento das intersecdes das estradas municipais, a partir da atualizacdo do projeto existente, elaborado
pelo Programa Monumenta 2003.
Elaboragdo de projeto e implantacdo de bolsdes de estacionamento integrados ao transporte coletivo e ao transporte de pedestres. R$ 6.160.000,00
Elaboracéo de projetos e implantacédo de alargamento, recomposicéo e regularizacéo de calcadas. R$ 3.435.000,00
Elaboragéo de projetos e implantagéo de equipamentos para acessibilidade mecanizada de pedestres, tipo escadas rolantes e/ou
funiculares. (preco de implantacéo). R$ 28.250.000,00
SUBTOTAL 2: INVESTIMENTO DE MEDIO PRAZO R$ 82.717.000
Detalhamento dos projetos basicos e implantagdo das intervenges viarias: remodelagédo da Avenida Lima Junior com implantagéo

LONGO de mao Unica direcional e ciclovia, iluminagao publica, dispositivos de seguranca como "guard rails", controle eletronico de

velocidade e pontos de apoio para os usuarios. Alargamento e urbanizacéo da Rua Rodrigo Silva e implantacéo de méo Unica R$ 22.322.795,00

(10 ANOS) direcional. Tratamento da intersecdo da Avenida Lima Junior com a Rua dos Inconfidentes e da interse¢do da Rua Rodrigo Silva

com Avenida Lima Judnior.
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PRAZO ACAO / INTERVENCAO INVESTIMENTO
Investimento em tecnologia para a operacio e fiscalizacdo dos transportes e do transito. R$ 30.000.000,00
Elaborag&o de projeto executivo e implantacédo de tinel a Rua Padre Rolim e Rua Conselheiro Quintiliano Maciel. XXXX
Elaboracéo e implantagéo de projeto para tratamento das areas ambientais. R$ 5.000.000,00
SUBTOTAL 3: INVESTIMENTO DE LONGO PRAZO (SEM CONSIDERAR O TUNEL) R$ 57.322.795,00
TOTAL DO INVESTIMENTO (SEM CONSIDERAR O TUNEL) R$ 145.969.795,00
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ANEXO | —= MAPA DO SISTEMA VIARIO PRINCIPAL E DA
CIRCULACAO
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CIRCULACAO - CURTO PRAZO
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CIRCULAGAO LONGO PRAZO
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ANEXO Il - MAPA DE ACESSIBILIDADE
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ANEXO Ill - CONCEPCAO DAS SOLUCOES PARA OS PONTOS DE
CONFLITO
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ANEXO IV — PLANO VIARIO MUNICIPAL
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ANEXO V - MINUTA DE TEXTO LEGAL
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